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В настоящей статье исследуется один из структурных процессов, наблюдаемых в обо-
ронной политике современной Франции, — так называемая маритимизация, или же 
повышение внимания военно-политического руководства страны к морской пробле-
матике. Отмечается, что с 2017 г. накопился ряд характерных для того признаков — от 
упоминаний вопросов морской безопасности в  стратегических документах до объ-
явления о начале работ над новыми подлодками и авианосцем. С опорой на практи-
ческую геополитику (как разновидность критической геополитики) в  статье после-
довательно раскрываются причины данного процесса, его конкретные параметры 
и ограничения. Так, к укреплению флота Францию подтолкнуло ухудшение обстанов-
ки в ряде значимых для нее регионов мира, угрозы безопасности морским коммуни-
кациям, необходимость обеспечить стабильность собственной «синей» экономики, 
а также климатические соображения. В практической плоскости маритимизация стала 
проявляться через повышение расходов на ВМС, принятие кораблестроительной про-
граммы «Меркатор», заключение экспортных соглашений, активное участие в много-
сторонних учениях и проектах (главным образом по линии ЕС и НАТО). Тем не менее 
автор приходит к выводу, что «морской» поворот оборонной политики Парижа имеет 
условный характер, поскольку задуман не в  ущерб другим видам вооруженных сил, 
предполагает качественное, но не количественное совершенствование флота и не вы-
глядит уникальным трендом на фоне других держав. При всей своей значимости ВМС 
все же не приобретают какой-либо особый статус, напротив, действующая доктрина 
предусматривает равномерное развитие всех компонентов военной мощи. Отсюда 
представляется, что в ближайшие годы главным стратегическим ориентиром француз-
ского флота останется кооперация с союзниками по коллективному Западу, позволя-
ющая оставаться частью совокупного морского потенциала и тем самым преодолевать 
фактор ограниченности собственных возможностей.
Ключевые слова: Франция, военная политика, морская безопасность, морская сила, Эм-
мануэль Макрон.

На сегодняшний день Франция остается одной из заметных военно-морских 
держав, имея технологически продвинутый флот и доступ к удаленным акватори-
ям за счет собственных заморских территорий. По оценке американского статисти-
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ческого портала WDMMW, на начало 2023 г. французские ВМС занимали услов-
ное восьмое место в мире по совокупной мощи, опережая всех остальных членов 
Североатлантического альянса, кроме США, и  уступая также России и  лишь не-
скольким государствам Азии [1]. Хотя в количественном отношении возможности 
Парижа не слишком велики (всего 66 вымпелов без учета наиболее мелких небое-
вых судов), в его распоряжении имеются корабли, конкуренты которым найдутся 
в  составе далеко не каждого флота. В  частности, атомный авианосец «Шарль де 
Голль» с  группой сопровождения составляет основу потенциала проекции мощи 
за рубеж, тогда как четыре ПЛАРБ «Триумфан» служат в качестве океанического 
компонента ядерного сдерживания. Помимо возможности решать боевые задачи, 
обладание развитыми ВМС помогает Франции хотя бы отчасти подкреплять пре-
тензии на широкое международное влияние, заявлять о сохранении глобальной от-
ветственности даже после распада колониальной империи.

Характерно, что за всю историю Пятой республики военно-морское строи-
тельство никогда не было обойдено правительственным вниманием. С 1958 г. при 
всех президентах оно считалось обязательным компонентом так называемой ком-
плексной (равномерной) модели армии, способным органично дополнять другие 
виды вооруженных сил. На этой основе флот, как правило, своевременно получал 
новые корабли с учетом растущих технических требований взамен устаревавших, 
что в целом удавалось соблюдать даже в условиях экономии оборонных расходов 
на протяжении 1990–2000-х годов [2]. Тем не менее с приходом действующего гла-
вы государства Э. Макрона начали накапливаться внешние симптомы, свидетель-
ствующие о  повышении внимания к  морской проблематике даже по сравнению 
с прежними временами. В частности, уже в самом начале его правления был при-
нят Стратегической обзор по обороне и национальной безопасности 2017 г., в ко-
тором Мировой океан был выделен в качестве одного из главных пространств для 
конкуренции великих держав за контроль над ресурсами и логистическими цепоч-
ками [3, p. 43–44]. Данная мысль была воспроизведена в аналогичном обзоре пять 
лет спустя, когда французское руководство выделило несколько зон повышенной 
напряженности: Средиземное и Красное моря, Индо-Пацифику и, в контексте со-
бытий 2022 г., Черное море и Балтику [4, p. 10, 23]. Именно при Э. Макроне у Пятой 
Республики впервые появились отдельные стратегические документы по ИТР [5] 
и подводным глубинам [6]; после длительного перерыва ненадолго воссоздавалось 
профильное морское министерство (2020–2022); началось проектирование следу-
ющего поколения ПЛАРБ и  нового авианосца с  перспективой их спуска на воду 
ближе к 2040-м годам. Эти и другие примеры наводили на мысль о том, что военная 
политика Парижа в последнее время приобрела некоторый содержательный акцент 
на морскую сферу — или, используя термин известного международника Т. Гомара, 
продемонстрировала тенденцию к «маритимизации» [7, p. 231, 280]. Согласно его 
точке зрения, «глобализацию часто связывают с либерализацией финансовых по-
токов; однако в первую очередь она должна ассоциироваться с <…> повышением 
роли моря в экономике и общественной жизни» [8]. «Двадцать первый век будет 
морским», — аналогично заявлял президент Э. Макрон в 2019 г., из чего сам же сде-
лал вывод, что перед Францией и Европой встает долгосрочная задача по выводу 
своего не только экономического, но и военно-политического влияния за конти-
нентальные границы [9].
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Интересно отметить, что указанная тенденция, несмотря на ее развитие в те-
чение уже нескольких лет, к настоящему моменту пока не была подробно изучена 
в российской литературе. Среди специалистов-франковедов ее коснулись Ю. И. Ру-
бинский и  С. М. Федоров, которые исследовали стратегию Парижа на индо-ти-
хоокеанском направлении, однако почти не касаясь места ВМС в его оборонной 
политике как таковой [10]. Морская проблематика затрагивалась Т. В. Зверевой 
и Т. А. Закаурцевой [11], а также автором настоящей статьи и Е. С. Алексеенковой 
[12], но лишь в привязке к изучению двусторонних связей Франции с ее европей-
скими соседями (Великобританией, Италией). В  схожем ключе выполнен один 
из текстов за авторством И. Э. Магадеева, исследовавшего отношения Парижа и Пе-
кина сквозь призму «средиземноморского фактора» с упором на политико-дипло-
матические, экономические и, в меньшей степени, военные сюжеты [13]. Заметен 
интерес к ВМС Франции со стороны авторов журнала Министерства обороны РФ 
«Зарубежное военное обозрение», на страницах которого шла речь о перспективах 
развития французского флота [14] и группировках войск в заморских департамен-
тах [15]. Вместе с тем единичные упоминания маритимизации именно как отдель-
ного тренда можно встретить лишь в трудах Е. О. Обичкиной, комментировавшей 
ход мыслей Т. Гомара [16].

Напротив, среди иностранных экспертов рост политической значимости воен-
но-морских вопросов был зафиксирован уже неоднократно: например, в октябрь-
ском 2022 г. выпуске журнала Revue Défense Nationale, через который красной ни-
тью прошло утверждение о том, что все международные вызовы и угрозы так или 
иначе имеют морское измерение [17]. В том же году эксперты центра IRIS С. Аби 
и Ж. Тасс выпустили сборник, раскрывающий в многочисленных нюансах страте-
гическую значимость Мирового океана для Парижа [18], а за авторством К. Бюше 
вышла монография, в которой морские просторы предлагается рассматривать не 
иначе как новый «фронтир» Франции, нуждающийся в освоении [19]. Об одновре-
менном внимании государства и научных кругов к данным вопросам говорят не-
однократные визиты начальника штаба ВМС П. Вандье в ведущие аналитические 
центры страны, в том числе по случаю проведения в январе 2023 г. совместной во-
енно-морской конференции Министерства вооруженных сил и института IFRI.

Таким образом, настоящая статья нацелена на то, чтобы отчасти восполнить 
имеющийся в отечественной литературе пробел и определить основные контуры 
маритимизации как самоценного процесса, ныне характерного для оборонной по-
литики Пятой республики. Принимая во внимание новизну термина, представ-
ляется необходимым для начала уточнить круг причин, повлиявших на повыше-
ние заинтересованности военно-политического руководства Франции в морской 
проблематике; выявить практические особенности проводимого курса; опреде-
лить его основные ограничители. С методологической точки зрения рассуждения 
строятся на основе структурно-функционального подхода, поскольку оборонная 
политика воспринимается в виде целостного механизма, один из элементов кото-
рого — ВМС — выполняет собственные задачи и оказывает влияние на остальные 
элементы и структуру в целом. В концептуальном плане при подготовке исследова-
ния наибольшую ценность имела критическая геополитика, главной идеей которой 
выступает соображение о том, что внешняя и оборонная политика государств во 
многом определяется, помимо их расположения на карте мира, конструируемыми 
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в дискурсе представлениями о различных пространствах и угрозах, исходящих от-
туда [20]. Среди отдельных направлений критической геополитики, продолжаю-
щих развиваться и сегодня, анализ военно-морской стратегии Франции оказался 
возможным с  позиций так называемой практической геополитики, изучающей, 
каким образом представления руководства страны о пространственном факторе 
конвертируются в разнообразные реальные шаги [21]. Выбор такого ракурса по-
зволил уделить внимание не только дискурсивным элементам, но и, в большей сте-
пени, конкретным решениям, принятым властями в последние годы в расчете на 
укрепление национальных ВМС. 

Основные причины «морского» поворота

На сегодняшний день среди исследователей пространственного фактора 
в  международных отношениях нет однозначного толкования, можно ли назвать 
Францию в чистом виде континентальной или морской державой. Как справедли-
во замечает И. Ю. Окунев, она скорее принадлежит к смешанному типу, в течение 
своей истории переходя от талассократии (расширение колониальной империи) 
к теллурократии (наполеоновские войны) и обратно [22]. Наиболее известные во-
енные победы Франция одерживала чаще всего на суше, однако перечень ее знаме-
нитых мореходов также достаточно велик, как и весом вклад в развитие военно-
морской теории («молодая школа» на рубеже XIX–XX вв. [23], исследования адми-
ралом Р. Кастексом взаимодополняемости флота и других видов ВС в 1930-е годы). 
По мнению президента Э. Макрона, значимость морских просторов для страны 
в принципе не подлежит сомнению, поскольку «каждый раз, поворачиваясь к ним 
спиной, она терпела поражение», но, напротив, выходя в Мировой океан, Париж 
придавал своим амбициям должный размах [9]. Между тем, к нынешнему росту 
интереса руководства страны к морской проблематике привели отнюдь не только 
историко-географические умозаключения, но и ряд более близких к современно-
сти факторов, которые французское правительство использовало для обоснования 
последующей активизации военно-морской политики.

Во-первых, как подчеркнуло руководство страны еще в Стратегическом обзо-
ре 2017 г., все более заметным становится ослабление архитектуры безопасности 
в ряде приоритетных для Пятой республики районов мира. Прежде всего наблю-
дается целый комплекс негативных явлений в Средиземноморье, включая неуре-
гулированные конфликты в Сирии и Ливии, остающуюся на повестке дня угрозу 
международного терроризма и рост противоречий между многочисленными игро-
ками [3, p. 21–23; 13]. В то же время вследствие неудачной французской операции 
«Бархан» в Сахеле ускорилось распространение деятельности джихадистских груп-
пировок ближе к берегам Гвинейского залива, где и без того остро стояли пробле-
мы наркоторговли и пиратства [24, с. 91–92]. Параллельно в Индо-Пацифике в ка-
честве доминирующей тенденции развернулось соперничество между США и КНР, 
которое в случае крупного обострения могло бы косвенно поставить под удар вла-
дения Парижа в Тихом океане и их связи с метрополией [5; 25]. Все три направления 
объединяет наличие крупных водных пространств, от контроля (или как минимум 
постоянного отслеживания) которых напрямую зависит способность французской 
стороны защищать свои региональные интересы. Более того, по оценкам командо-
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вания ВМС, на современном этапе в полной мере можно говорить о гонке морских 
вооружений между крупными державами, наиболее активно идущей прежде всего 
в  ИТР (о чем высказано опасение и в  соответствующей региональной стратегии 
Франции) [5; 25]. Вследствие чего приобретает актуальность задача не только обе-
спечивать регулярное присутствие кораблей в том или ином районе, но и ритмич-
но совершенствовать их техническое оснащение, а также укреплять партнерские 
связи с дружественными государствами. В условиях же, когда из-за протяженных 
расстояний и  инфраструктурных ограничений Франция не имеет возможности 
существенно нарастить наземные и воздушные контингенты (особенно на тех же 
индо-тихоокеанских островах), ВМС и вовсе оказываются основой для местной си-
стемы обороны.

Во-вторых, как подчеркнуто в концепции по подводным глубинам и Стратеги-
ческом обзоре 2022 г., события последних лет продемонстрировали возросшую уяз-
вимость международных транспортных артерий, линий морских коммуникаций 
[4; 6]. Так, в 2022 г. произошли утечки на трубопроводах «Северный поток» в Бал-
тийском море, дополнительно осложнившие российско-европейские отношения 
в энергетической сфере. До того, в 2019–2020 гг., на фоне эскалации напряженно-
сти в Персидском заливе и ряда атак на танкерные суда в очередной раз возникала 
угроза блокирования Ираном Ормузского пролива, имеющего важнейшее значение 
для мирового экспорта углеводородов. Каждый из таких эпизодов создавал допол-
нительные риски с точки зрения стрессоустойчивости (resilience) Франции и все-
го Евросоюза, сохраняющего зависимость от мировых цен на энергоносители и от 
стабильности поставок [26, с. 80–91]. Аналогичным образом оставалось предметом 
для беспокойства обеспечение безопасности в других choke points — зонах Суэцко-
го канала, Баб-эль-Мандебского и Малаккского проливов, являющихся основными 
маршрутами для контейнерных перевозок по направлению из Азии в Европу [27] 
и ставших предметом повышенного интереса со стороны Китая (проект «Морско-
го Шелкового пути XXI века») [13]. Потенциальными объектами для враждебных 
действий французское командование в  первую очередь считает подводные теле-
коммуникационные кабели, ветряные электростанции офшорного типа и исследо-
вательские суда, занимающиеся разведкой ресурсных месторождений [6, p. 23–25]. 
По его логике, любой инцидент на подобной инфраструктуре был бы чреват не 
только экономическими потерями, но и нарушением связи с удаленными частями 
страны, сбоями в энергосистеме и т. п. В документе о морских глубинах министер-
ство ВС Франции также подчеркивало, что все больший круг держав занимается 
разработкой глубоководных беспилотных аппаратов, способных решать не только 
диверсионные задачи, но и участвовать в ядерном сдерживании [6, p. 18–21]. Отсю-
да делался вывод, что без собственных возможностей для реагирования или хотя 
бы своевременного обнаружения враждебных действий Пятая республика потеря-
ет стратегическую автономию, не сможет адекватно защищать ни исключительную 
экономическую зону — вторую по размерам в мире, — ни протяженную береговую 
линию.

В-третьих, необходимость подчеркнуто морского акцента в политике прави-
тельства диктовалась внутренними хозяйственными обстоятельствами. По озву-
ченным Э. Макроном данным, «синяя» экономика дает Франции 355 тыс. рабочих 
мест, а  ее совокупный оборот уже достиг 91  млрд  евро (2019  г.) [9]. На морские 
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пространства и ресурсы так или иначе замыкается целый ряд развитых в стране 
отраслей, включая судостроение и  судоремонт, прибрежный туризм, пищевую 
промышленность, портовую и складскую деятельность [28]. От эффективного ис-
пользования моря во многом зависит благосостояние ряда регионов страны, в том 
числе Бретани, Нормандии, О-де-Франс, Прованс-Альпы-Лазурный берег, не го-
воря о заморских департаментах. Это же касается и конкретных портовых горо-
дов — Марселя, Гавра (шестое и восьмое места в Европе по объемам принимаемых 
грузов соответственно) [29], Руана (крупнейший порт в Западной Европе по экс-
порту зерновых) [30], Дюнкерка и др. В данной связи укрепление военно-морских 
сил выглядело целесообразным для защиты «синих» отраслей от внешних шоков 
на дальних подступах, что возвращало к  вышеупомянутой задаче поддержания 
безопасности грузоперевозок через нестабильные зоны. Однако сверх того, мари-
тимизация оборонной политики позволила бы с помощью расширенного госзака-
за оказать поддержку судостроительным предприятиям (в Бресте, Лорьяне, Сен-
Назере, Шербуре). Последние получили бы возможность дополнительно нарастить 
мощности и сохранить научно-технические компетенции, иногда — крайне редкие, 
как проектирование и обслуживание атомных двигателей. Расширенная судостро-
ительная программа принесла бы выгоды еще и смежным сферам: сталелитейной 
отрасли (производство корабельных корпусов), электронике (системы управления 
огнем, навигационные приборы), производству боеприпасов, — сформировав тем 
самым синергетический эффект для всей национальной экономики, что отвечает 
планам французского правительства по реиндустриализации страны в перспекти-
ве до 2030 г.

В-четвертых, коль скоро разумное использование морских ресурсов было объ-
явлено ООН одной из целей устойчивого развития, а в Евросоюзе — одним из пу-
тей выхода на показатели углеродной нейтральности [31], особое внимание к во-
енно-морской политике отчасти имело под собой и климатические соображения. 
Стоит напомнить, что в свое время через службу во флоте прошли многие фран-
цузские географы, подарившие человечеству ряд открытий о природе и животном 
мире: Ж. Дюмон-Дюрвиль, П.-Э. Виктор, Ж.-И. Кусто и др. Так и сегодня, подчер-
кивают представители морского командования, ВМС в силу своей специфики име-
ют широкие возможности по наблюдению за идущими процессами: изменением 
разнообразия морских организмов, степенью загрязнения акваторий, движением 
воздушных масс над океанами и пр. [32]. Как отмечается в Стратегическом обзоре 
2022 г., вооруженные силы в целом и флот в частности должны учитывать меняю-
щиеся климатические условия и ухудшение биоразнообразия, вследствие чего быть 
готовыми решать задачу, например, по обеспечению удаленных территорий Фран-
ции продовольствием и питьевой водой [5, p. 22]. В отличие от авиации или сухо-
путных сил, флот может активнее использоваться для пресечения природоопасной 
деятельности (нелегального рыболовства и ресурсодобычи); проведения научных 
исследований в  удаленных районах мира (Южный океан, Антарктида); доставки 
гуманитарных грузов после стихийных бедствий. Отмечается, что сами ВМС так-
же проводят внутреннюю адаптацию под современные экологические требования, 
экономнее расходуя топливо на кораблях и переходя на электричество или газ там, 
где это возможно [33]. Одним словом, укрепление военно-морских возможностей, 
помимо наращивания боевой мощи, могло бы привести и к подкреплению пози-
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ций Парижа как сторонника климатической повестки. Та, в  свою очередь, успе-
ла стать для французской дипломатии одним из главных приоритетов, учитывая 
обилие разнообразных инициатив, выдвинутых Э. Макроном с  момента прихода 
к власти (в их число вошел, например, саммит «Один океан», проведенный в начале 
европейского председательства Пятой республики в первом полугодии 2022 г.) [34].

Таким образом, в основе маритимизации оборонной политики оказался ком-
плекс взаимосвязанных причин, которые имеют не только военно-политический 
(деградация безопасности в значимых для Парижа регионах и на морских комму-
никациях), но и гражданский («синяя» экономика, климат) характер. Тем не менее 
из  самих представлений французского руководства об угрозах и  возможностях 
Мирового океана оставалось неясным, насколько существенными окажутся мас-
штабы данного процесса. Следуя общей логике практической геополитики, легко 
предположить, что ответ на этот вопрос лежал в  плоскости конкретных шагов, 
предпринимавшихся на военно-морском треке в течение первого и начале второго 
президентств Э. Макрона.

Практическая сторона маритимизации

Конкретные проявления военно-морской политики Парижа, наблюдаемые 
с 2017 г., стоит условно сгруппировать в несколько тематических блоков: бюджет-
ные коррективы, материально-технические и экспортные новации (1–3), коопера-
ция с другими странами, особенно с ближайшими соседями в Европе (4–5).

(1) Благоприятным для развития ВМС фактором стало решение руководства 
страны постепенно увеличивать расходы на оборону в целом и флот в частности. 
Само по себе оно имело в некотором смысле революционный характер, поскольку 
после завершения холодной войны и перевода армии на полностью контрактную 
основу на рубеже 1990–2000-х годов вооруженные силы страны существовали, 
напротив, в условиях постоянно сокращавшихся военных бюджетов. В военной 
доктрине доминировала мысль о том, что крупные общевойсковые операции, тем 
более на территории Европы, безвозвратно ушли в прошлое; вместо этого Фран-
ции предстоит проводить точечные зарубежные миссии с гибким использовани-
ем относительно небольших контингентов [35, с. 67–70]. По сравнению с сухопут-
ными силами, ВМС эта логика коснулась в меньшей степени, хотя от наиболее ам-
биционных проектов все равно приходилось отказываться. В частности, вместо 
планировавшихся в 1990-х годах двух атомных авианосцев в итоге был построен 
один, а число ПЛАРБ при переходе с первого поколения («Редутабль») на второе 
(«Триумфан») оказалось сокращено с шести до четырех. Однако при Э. Макроне 
во внешнеполитических документах страны стала прослеживаться мысль о том, 
что в международные отношения возвращается феномен соперничества великих 
держав, чреватого, в  формулировке из  Стратегических обзоров 2017  и  2022  г., 
«конфликтами высокой интенсивности» [3–4]. Поэтому уже в  2018  г. был при-
нят закон о военном планировании до 2025 г. (LPM), согласно которому оборон-
ные расходы государства должны вырасти с 35,9 до 50 млрд евро с шагом сначала 
в 1,5, затем в 3 млрд. Бюджет на каждый конкретный год строго соответствовал 
этой траектории, в том числе и действующий финансовый документ на 2023  г., 
по которому на оборону выделено 44 млрд [36]. Примечательно, что из них кон-
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кретно флоту отводилась рекордная за последнее время сумма — 5,8 млрд, счи-
тая материально-техническое обслуживание кораблей, совершенствование ин-
фраструктуры баз, обучение и зарплаты военнослужащих, участие в зарубежных 
операциях и  походах [37]. Там же на статью «оперативная подготовка флота» 
направлялось около 3 млрд евро, что превосходило аналогичные статьи для су-
хопутных войск (1,8 млрд) и авиации (2,87). Остановлены сокращения личного 
состава ВМС, который к 2025 г. планируется даже ненамного увеличить (на 1 тыс. 
человек, до 35 тыс.). Летом 2023 г. в связи с углублением украинского конфлик-
та правительство досрочно приняло новый LPM сроком до конца десятилетия, 
в котором возрастающая финансовая и кадровая траектория для флота была под-
тверждена.

(2) В том же 2018 г. военно-политическое руководство Франции утвердило так 
называемый план «Меркатор», в котором были намечены основные направления 
для совершенствования ВМС [14]. Помимо намерений улучшать условия военно-
морской службы и внедрять цифровые технологии, в нем делался особый упор на 
материальное оснащение — глубокую модернизацию старой техники и активное 
строительство новых кораблей. Следуя этому плану, государство разместило за-
казы на шесть новых АПЛ проекта «Сюффрен», пять многоцелевых фрегатов FDI, 
четыре транспорта снабжения «Жак Шевалье», шесть патрульных катеров «Огюст 
Бенебиг» (на замену «Рюби», «Лафайет», «Дюранс» и P400 соответственно). На но-
вые версии стала переводиться морская авиация: патрульные самолеты «Атлан-
тик-2», самолеты ДРЛОУ E-2, истребители «Рафаль». Инициирована работа над 
перспективными моделями беспилотных аппаратов (палубного с  вертикальным 
взлетом  — SDAM, противоминного  — SLAM-F, подводного  — DSMO), новыми 
корабельными ракетами (FMAN) и  разведывательным самолетом («Альбатрос»). 
Как упоминалось выше, началась предварительная разработка крупных, «структу-
рирующих» проектов — нового авианосца и ПЛАРБ, которые по мере реализации 
должны будут вести за собой всю судостроительную и ряд смежных отраслей. Тем 
не менее особенность плана «Меркатор» оказалась в том, что большинство этих но-
ваций намечены на вступление в строй к 2030 г. или позже, в связи с чем оценивать 
его эффективность к настоящему моменту затруднительно. В остальном же облик 
французских ВМС оставался почти таким же, как и на момент прихода Э. Макрона 
к власти (см. табл.) [14–15; 38]. Единственная крупная новинка, уже вступившая 
в строй — головная подлодка «Сюффрен», — примечательна тем, что по сравне-
нию с предшественниками имеет пониженные показатели акустической шумности 
и дальности обнаружения радиолокационными средствами самолетов, а также ос-
нащена крылатыми ракетами, позволяющими наносить удары по наземным целям 
[14]. В  рамках устоявшейся классификации флотов имеющиеся у  Парижа силы 
можно было бы классифицировать как океанические (благодаря подлодкам и авиа-
носцу), но включающие также четко выраженный прибрежный компонент (малые 
фрегаты, патрульные корабли), необходимый для защиты атлантического фасада 
и заморских территорий. 

(3) Развернутая военно-морская программа позволила французской стороне ча-
стично диверсифицировать свой экспорт вооружений. По итогам 2017–2021 гг. Па-
риж занял третье место в мире среди крупнейших продавцов техники с долей рынка 
в 11% [39]. Подобный показатель был достигнут во многом за счет ряда дорогосто-
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ящих контрактов по истребителям «Рафаль» с  Индией, Египтом и  Катаром, одна-
ко именно в эти же годы происходит всплеск зарубежного интереса и к продукции 
французского cудостроения. Например, корветы «Говинд» становились предметом 
договоренностей с  Аргентиной (4  единицы), Египтом (3), ОАЭ (2), Малайзией (6) 
и Румынией (4); фрегаты FDI вкупе с ракетным вооружением — с Грецией (3). Даже 
если каждый раз шла речь о меньших суммах, чем в авиационном секторе (несколь-
ких миллиардах евро максимум, тогда как одно только соглашение 2021 г. о «Рафа-
лях» с ОАЭ оценивается в 16 млрд [40]), участие кораблестроительных предприятий 
в экспорте вооружений позволяло демонстрировать многогранность французского 
ВПК, его способность предложить широкую номенклатуру техники. 

Правда, в конце первого президентства Э. Макрона именно морское направ-
ление оборонных продаж явило наиболее громкую неудачу  — потерю крупного 
контракта с Австралией на подводные лодки «Сюффрен» вследствие создания ко-
алиции AUKUS и ее переориентации на англо-американских поставщиков. Вместе 
с тем, как подчеркивает деловое издание “Challenges”, всего за год после разрыва 
сделки судостроительной компании Naval Group удалось не только получить не-
устойку с австралийской стороны (1,35 млрд евро вместе со всеми совершенными 
ранее платежами), но и расширить круг потенциальных покупателей на эти же под-
лодки (Нидерланды, Филиппины) [40].

(4) Немаловажным направлением деятельности ВМС стало укрепление меж-
флотских контактов с другими государствами. На протяжении рассматриваемого 
периода французские корабли неоднократно участвовали в  многонациональных 
учениях — на пространствах Индийского океана (с Японией, США, Австралией, 
Индией), Северной Атлантики, Средиземноморья и  Балтики (с  членами НАТО), 
Красного моря (с  Египтом). Постоянной практикой стали дальние походы авиа-
носной группы «Шарль де Голль» из порта Тулон до Индо-Тихоокеанского региона, 
в ходе которых отрабатывалось взаимодействие с силами прибрежных государств, 
французскими базами в ОАЭ и Джибути и контингентами, постоянно размещен-
ными в заморских департаментах. Не единичны случаи, когда группа включала ко-
рабли других держав непосредственно в свой состав, тем самым временно увели-
чивая совокупную мощь и  позволяя Пятой республике становиться «рамочной» 
нацией в союзных соединениях. Так, в ходе миссии «Антарес» по патрулированию 
юго-восточных рубежей НАТО (ноябрь 2022 — январь 2023 гг.) французский флаг-
ман сопровождали не только собственные корабли, но  и  американский эсминец 
УРО «Эрли Берк», итальянский многоцелевой фрегат «Виржинио Фазан», грече-
ский фрегат «Адриас», что, по заключению Э. Макрона, позволило Парижу в оче-
редной раз показать себя «решительным и надежным союзником» по Альянсу [41]. 
Для расширения сети базирования была заключена серия соглашений о логисти-
ческой поддержке с партнерами в значимых для Франции регионах — в частности, 
Индией (в  обмен на доступ индийских ВМС к  французским опорным пунктам), 
Сингапуром, Кипром, Камеруном. В  рамках индо-тихоокеанской стратегии, на-
правленной на продвижение собственной роли как полновесного регионального 
игрока [5; 10], Париж интенсифицировал командно-штабные и межминистерские 
связи с  Японией, вследствие чего появилась возможность подводить отдельные 
корабли ближе к Корейскому полуострову и КНР (в 2021 г. в Восточно-Китайское 
море из Полинезии временно передислоцировался фрегат «Прериаль»).
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Таблица. Основные корабельные силы военно-морского флота Франции по состоянию 
на январь 2023 г. и ключевые направления их развития

Типы кораблей Количество 
единиц

Ввод 
в эксплуатацию

Новое по плану 
«Меркатор» до 2030 г.

Авианосец «Шарль де Голль»
1 2001

Размещение истребителей 
«Рафаль М» в версии F4, проек-
тирование корабля-сменщика

Универсальный десантный 
корабль «Мистраль» 3 2005, 2007, 2012

Обновление вертолетного парка, 
пулеметного и пушечного воору-
жения, оптимизация обитаемо-
сти судов и пр.

Эсминец УРО «Горизонт» 2 2010, 2011 Модернизация двигателей, РЛС 
и вооружения

Многоцелевой фрегат «Акви-
тания» (в вариантах для про-
тиволодочной борьбы и ПВО)

6 + 1 2015–2021
Принятие на вооружение 
2-й единицы в ПВО-версии

Фрегат «Лафайет» 5 1996–2001 Замена на 6 фрегатов FDI 

Малый фрегат «Флореаль»
6 1992–1994

Замена на перспективный 
«европейский патрульный кор-
вет» (EPC)

Патрульные корабли 
«Конфьянс», OPV 400 и др. 17 1988–2020 Частичная замена на 6 патруль-

ных судов «Огюст Бенебиг»

Тральщики «Эридан», 
«Вюлькен», «Антарес» 10 1986–1994

Замена на дроны из проекта 
SLAM-F (+ присоединение 
к голландско-бельгийской серии 
тральщиков «Флиссинген»)

Корабль снабжения «Дюранс» 2 1987, 1990 Замена на 4 корабля «Жак 
Шевалье»

ПЛАРБ «Триумфан»

4 1997–2010

Обновление баллистических ра-
кет M51 (до версии 3), проекти-
рование следующего поколения 
подлодок

Многоцелевая АПЛ «Рюби» 4 1987–1993 Вывод из состава флота

Многоцелевая АПЛ 
«Сюффрен» 1 2022 Строительство еще 5 лодок 

из серии

(5) Отдельный акцент французское руководство сделало на расширении во-
енно-морской кооперации со странами ЕС, считая ее важным элементом постро-
ения европейской оборонной идентичности. Во многом с подачи Парижа в 2018 г. 
была обновлена общая Стратегия морской безопасности, а в 2021–2022 гг. у Ев-
росоюза появился единый документ по Индо-Пацифике и полноценная внешне-
политическая концепция («Стратегический компас»). Во всех трех текстах под-
черкивалось намерение Европы действовать на морских просторах в  качестве 
самостоятельного поставщика безопасности, способного сформулировать адек-
ватный ответ на угрозы региональной безопасности, логистическим цепочкам 
и  подводной инфраструктуре. В  практическом же плане наряду с  продолжени-
ем миссии «Аталанта» по борьбе с пиратством у берегов Сомали был несколько 
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усилен мандат операции «София» на подступах к Ливии (с 2020 г. — «Ирини»): 
пресечение нелегальной миграции дополнило соблюдение оружейного эмбарго 
ООН. В 2021 г. была запущена программа «Скоординированного морского при-
сутствия» в Гвинейском заливе, тогда как незадолго до того и формально вне ин-
ституциональных контуров ЕС Франция инициировала наблюдательную миссию 
«Агенор» в  Ормузском проливе. Заметные позиции Парижу удалось получить 
в рамках программы оборонно-промышленного взаимодействия стран ЕС — По-
стоянного структурированного сотрудничества (PESCO), где из восьми проектов 
«морского» раздела Париж присоединился к  шести (больше, чем у  остальных) 
[42]. В частности, один из проектов посвящен разработке перспективного корве-
та, для чего в октябре 2022 г. на парижском салоне Euronaval компании из Фран-
ции, Италии и Испании сформировали производственный консорциум. Хотя и не 
без политических трудностей из-за Брекзита и позиции США [11, с. 61–64], про-
должалось сотрудничество французской стороны и с Великобританией по новым 
противокорабельным ракетам FMAN: в феврале 2022 г. последовало подписание 
межправительственного соглашения о запуске работ по линии совместного кон-
церна MBDA. 

Все представленные примеры в целом подтверждали, что намерение уделять 
повышенное внимание военно-морским сюжетам не осталось на словах, превра-
тившись в руководящий принцип и на практике. Даже если в текущем режиме отда-
ча была невелика, по мнению П. Вандье, на стыке 2010–2020-х годов ВМС успешно 
преодолели тот момент, когда от единожды принятых принципиальных решений 
зависело обеспечение конкурентоспособности флота до середины текущего столе-
тия [43]. Говоря словами историка Э. Куто-Бегари, в глазах правительства француз-
ский флот в очередной раз «сумел доказать необходимость своего существования», 
оставшись одним из наиболее выгодных инструментов внешней политики по соот-
ношению затрат и стратегических дивидендов [44, p. 18].

Сдерживающие факторы

Тем не менее сказанное выше вовсе не должно создавать впечатление, будто 
бы маритимизацию отныне можно считать центральным трендом военной поли-
тики Франции и  вся оборона страны теперь будет заточена исключительно под 
возможности флота. Напротив, развитие ВМС столкнулось с некоторыми ограни-
чениями, заставляющими воспринимать анализируемый процесс под более кри-
тическим углом зрения.

Во-первых, на фоне роста значимости морских вопросов вовсе не остаются 
без внимания и другие виды вооруженных сил. Специфике процессов в сухопут-
ных войсках и авиации следовало бы посвятить отдельные исследования, но ко-
роткой строкой стоит обозначить, что в них наблюдается схожая с ВМС ситуа-
ция: запущено перевооружение (программа поставок бронетехники SCORPION, 
модернизация танкового и истребительного парков), множатся форматы участия 
в  многонациональных учениях и  миссиях, выстраиваются экспортные связи 
и  т. п. Принципиальное значение имеет тот факт, что в  Стратегическом обзоре 
2022 г. руководство Франции заявило о намерении сохранить на среднесрочную 
перспективу сбалансированную модель армии без явных структурных перекосов 
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[4, p. 24, 27–28]. Исходя из этого оборонный бюджет, хотя и растущий в послед-
ние годы, предполагается распределять таким образом, чтобы каждое направ-
ление развивалось не в  ущерб остальным; следовательно, даже если ВМС пока 
вырвались вперед, дальнейший рост их финансирования будет сдерживаться 
запросами других командований. Необходимость в  модернизации остальных 
видов ВС диктовалась тем, что в течение президентства Э. Макрона флот решал 
непосредственные боевые задачи считанное количество раз (2018 г. — ракетные 
удары по Сирии), тогда как сухопутная армия и авиация все это время активно 
использовались (в  Сахеле  — хотя и  неудачно) [24]. Более того, как признавало 
даже само командование ВМС, события на Украине показали, что в современных 
конфликтах высокой интенсивности флот не всегда будет иметь первостепенное 
значение, а  их исход главным образом определяется на земле и в  воздухе [43]. 
О влиянии других видов и родов войск свидетельствовал также тот факт, что за 
первый срок Э. Макрона сменилось три начальника Генштаба, и ни один из них не 
был морским офицером (адмиралы Б. Рожель и Ж.-Ф. Роллан занимали пост на-
чальника личного штаба президента, имеющий скорее протокольные и консуль-
тативные функции).

Во-вторых, обращает на себя внимание, что, хотя по плану «Меркатор» стро-
ительство кораблей должно идти достаточно активными темпами, на поверку ка-
ких-либо действительно новых шагов или тем более радикального увеличения 
состава флота (что и  следовало в  строгом смысле слова называть маритимиза-
цией) он не предусматривает. Как подчеркивалось выше, новые корабли будут 
вступать в строй только на место устаревших, но не в дополнение к ним, из-за 
чего с количественной точки зрения состав ВМС в целом останется неизменным. 
Основные проекты, на которые сейчас делается упор — фрегаты FDI, подлодки 
«Сюффрен» и др., — впервые стали прорабатываться еще до 2017 г. при предыду-
щем руководстве, поэтому эффекта неожиданности в их серийном строительстве 
нет. В  числе приоритетов отсутствует намерение нарастить количество много-
целевых фрегатов «Аквитания», как и не анонсированы какие-либо новые типы, 
неизвестные ранее. Одним словом, ВМС продолжат существовать в привычной 
для себя логике интенсивного, а не экстенсивного развития без резких и дорого-
стоящих сдвигов. Однако в результате остается нерешенной главная проблема — 
зависимость потенциала проекции мощи от технического состояния единствен-
ного авианосца «Шарль де Голль», ведь на периоды прохождения им ремонтных 
работ (в  том числе плановых «технических остановок» продолжительностью 
18 месяцев) флот не имеет для него адекватной функциональной замены. Как под-
черкивают парламентарии, строительство второго авианосца потребует крупных 
финансовых вливаний, но все же оно необходимо для ухода от этой зависимости 
хотя бы в 2030-х годах [37]. Тем не менее, в новом законе о военном планирова-
нии вскользь упомянуто лишь намерение изучить в 2028 г. возможность строи-
тельства второго корабля данного класса в зависимости от того, каким образом к 
тому моменту сложится экономическая конъюнктура.

В-третьих, ограниченный характер французской маритимизации становится 
еще более очевидным, если сопоставить ее с трендами развития ВМС других го-
сударств. Так, в развитие концепции «Глобальная Британия» широкая судострои-
тельная программа развернута Лондоном: спущены на воду два авианосца «Куин 
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Элизабет», запланирована серия из четырех ПЛАРБ «Дредноут», построено пять 
из семи АПЛ «Эстьют», разрабатывается несколько типов фрегатов [1]. В отличие 
от Пятой республики, продолжает наращивать количество кораблей «Аквитания/
Карло Бергамини» Италия (по общему проекту FREMM), планируя довести их ко-
личество в  составе своего флота до десяти и  дополнить минимум семью судами 
ближней морской зоны «Таон ди Ревель». По количеству современных авианосцев, 
ПЛАРБ, эсминцев и  др. от Франции стремительно отрывается КНР; в  эсминцах 
и подлодках сохраняется отставание от Японии (хотя ее Морские cилы самообо-
роны не используют атомные двигатели) и по всем пунктам — от США [1]. Нако-
нец, Париж пока не объявлял о наличии у него равноценного ответа на новейшие 
российские разработки — прежде всего проект подводного беспилотника «Посей-
дон» и гиперзвуковую противокорабельную ракету «Циркон». Иными словами, ак-
тивизация военно-морской политики явилась не чисто французским феноменом, 
но вписывалась в общемировой тренд — продолжение соперничества великих дер-
жав на просторах Мирового океана на новом технологическом витке. Вместе с тем 
на фоне усилий других стран намеченная программа модернизации ВМС справед-
ливо критикуется внутри Франции за излишнюю скромность, вследствие которой 
заявленная задача-максимум достичь к 2030 г. «оперативного превосходства» над 
чужими флотами выглядит недостижимой [37].

Данные обстоятельства позволяют заключить, что развернувшаяся маритими-
зация военной политики Парижа, хотя и получила с 2017 г. многочисленные прак-
тические проявления, все же имела весьма ограниченный характер. Поскольку этот 
процесс был запущен не в ущерб другим видам вооруженных сил, представляется 
корректным считать его лишь одной из  тенденций, свойственных французской 
оборонной отрасли на современном этапе. По справедливому наблюдению экспер-
тов, нынешняя стратегия Франции в области безопасности имеет многозадачный 
характер, подразумевая способность одновременно действовать в различных реги-
онах и средах [45], поэтому и ее «жесткая сила» выстраивается из нескольких ком-
понентов, и отнюдь не только военно-морских.

Заключение

Как предписывает практическое направление в  критической геополитике, 
стратегия поведения государства в  международных делах определяется как вза-
имосвязь дискурса и  практики: на основе собственных представлений об окру-
жающих пространствах правительство страны принимает решения о  действиях 
в их пределах. Развитие военно-морской политики современной Франции в целом 
показывает работоспособность этой логики. С одной стороны, в своих стратеги-
ческих документах Париж сформулировал ряд ожиданий от морского простран-
ства, притом как негативных (обилие разнообразных угроз безопасности), так 
и, в меньшей степени, позитивных (связанных с развитием «синей экономики»). 
С  другой стороны, на этом фоне параллельно были предприняты практические 
шаги, направленные на укрепление имеющихся возможностей, — от роста расхо-
дов на флот до расширения форматов кооперации с союзниками. Иными словами, 
совершенствование военно-морских сил получает необходимые доктринальные 
обоснования, позиционируясь как ответ на внешние вызовы. Относительно само-
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го термина «маритимизация» следует заключить, что в целом он довольно точно 
передает основную суть проводимого курса: факт повышенного внимания властей 
к военно-морским сюжетам ныне прослеживается достаточно ясно и, видимо, бу-
дет иметь место на протяжении и второго президентского срока Э. Макрона. Одна-
ко для анализа всей оборонной политики Франции его уместно использовать лишь 
с рядом оговорок во избежание чрезмерных обобщений.

Между тем усиление других держав и ограниченность ресурсов самой Пятой 
республики могут привести к тому, что в относительном измерении ее собствен-
ный потенциал будет оставаться примерно на том же уровне или даже сокращать-
ся. Отсюда наиболее реальной перспективой на настоящий момент видится про-
должение тесного сотрудничества Парижа с союзниками внутри НАТО и ЕС, по-
пыток мультиплицировать свое влияние через совместные форматы. Постоянно 
ширящиеся примеры совместных учений и проектов показывают, что французская 
сторона рассчитывает на как можно более тесную координацию военно-морских 
сил, охотно пользуясь возможностями партнеров и  делясь собственными. Соот-
ветственно, при планировании военно-морской политики России ВМС Пятой ре-
спублики их материально-технические и логистические возможности необходимо 
воспринимать как часть совокупной военной мощи Запада и лишь во вторую оче-
редь — как самостоятельную единицу. С учетом растущей международной напря-
женности на фоне украинского конфликта легко предположить, что основными 
оперативными районами для французского флота в ближайшей перспективе будут 
являться Северная Атлантика и Средиземноморье, куда корабли Пятой республи-
ки могут выходить вместе с  американскими, британскими и  другими союзными 
суднами. Кроме того, флот останется значимым, хотя и не единственным инстру-
ментом для подкрепления позиций Парижа и Европы в Индо-Пацифике (где на-
верняка будут развиваться новые военно-технические связи с Индией, Индонези-
ей, Японией и др.), а также в районе Гвинейского залива после отступления сухо-
путных частей из Сахеля.
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from various statements on maritime security in strategic documents to the start of new 
submarines and aircraft carrier projects. Following practical geopolitics (as a part of critical 
geopolitics), the article reveals the main reasons, specifics and limitations for such process. 
France have been induced to strengthen the fleet by the deterioration of security in several 
regions and threats to maritime communications, the need to ensure stability of its own 
“blue” economy, and by climate and biodiversity considerations as well. In practical terms, 
the maritimization have implied an increased budget spending on the Navy, the adoption of 
a new shipbuilding program “Mercator”, the signing of export agreements and the participa-
tion in multilateral exercises and projects (mainly through the EU and NATO). Neverthe-
less, the author comes to the conclusion that the maritime turn of French defense policy is 
not so obvious, since it is not planned to the detriment of other types of armed forces. It 
assumes qualitative, but not quantitative improvement of the fleet and does not look like a 
unique trend against the background of other powers. With all its benefits, the Navy still 
does not acquire any special status: on the contrary, the current doctrine provides for an 
equal importance of all components of military forces at the same time. Thus, it seems that 
the cooperation with the allies will be a key strategic orientation for France: even if its own 
capabilities are expected to stay limited, it remains a considerable part of the combined sea 
power of the West.
Keywords: France, defense, maritime security, sea power, Emmanuel Macron.
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