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Аннотация
Актуальность магистерской диссертации на тему «Один пояс-один путь – социологическая оценка целей и проблем» обусловлена тем, что в современном мире, по мере развития экономической глобализации и региональной интеграции, Китай выдвинул амбициозную концепцию «Один пояс – один путь».  Отношение к ней в мире различное, что и хотелось представить и оценить. 
Китайские ученые  склонны к идеализации курса «Один пояс, один путь», видя в нем огромную важность для экономики страны и для роста благосостояния китайских людей. Сама инициатива претерпела смену нескольких форматов: от зоны торговли и транспортных коридоров до более широкого политического сотрудничества и взаимопомощи. При этом пока критический, а точнее оценочный подход в ее китайском осмыслении представлен недостаточно. 
Разделяя как критическое отношение к идеям кооперации, так и не идеализируя инклюзивную глобализацию, видя ее объективные трудности, автором диссертации была сделана попытка  дать объективную оценку итогам функционирования инициативы ОПОП (за очень небольшой период реализации этого курса). В работе представлены два направления оценивания: экономическое (основанное на показателях отчетов МБРР и ОЭСР)  и социологическое. Первое -  показывает в целом высокий экономический эффект реализации  инициативы, выраженный в динамике роста производства, инвестиций, торговли. При этом отметим, что экстенсивные факторы роста действительно растут, а интенсивные (рост производительности труда и фондоотдача) – нет.  
Социологическая оценка представлена тремя прикладными исследованиями. Первое – кейс-стади. В диссертации был описан один из проектов реализации ОПОП - «Ямал СНГ». Он показал, с одной стороны, громадность задач и перспектив, но, с другой - выявил огромные сложности в их реализации: срыв сроков строительства, невыполнение обязательств, что связано с объективной конфликтностью взаимодействия, когда вложены такие огромные средства. Второе исследование – анкетирование студентов СПГУ с целью выявления их восприятия китайской инициативы. Третье – контент анализ авторитетной статьи с обзором публикаций уровня SCOPUS и WoS.

Ключевые слова: ОПОП,   инклюзивная глобализация, сравнительное оценивание восприятия, case-study одного из проектов, контент-анализ публикации. 

  Аnnotation
The relevance of a master's thesis on the topic "One belt-one way is a sociological assessment of goals and problems" is due to the fact that in the modern world, as the economic globalization and regional integration develops, China has put forward the ambitious concept of "one belt one way". The attitude towards it in the world is different, which I wanted to imagine and evaluate.
Chinese scientists are prone to idealization of the course "one belt, one way", seeing in it a huge importance for the country's economy and for the growth of the welfare of Chinese people. The initiative itself has undergone a change of several formats: from the trade zone and transport corridors to wider political cooperation and mutual assistance. At the same time, the critical, and more precisely, the estimated approach in its Chinese comprehension is not available.
Sharing as a critical attitude to the ideas of cooperation and not idealizing inclusive globalization, seeing its objective difficulties, the author of the thesis was made attempting to give an objective assessment of the results of the operation of the OPOP initiative (for a very short period of implementation of this course). The paper presents two estimation areas: economic (based on MBRR and OECD reporting indicators) and sociological. The first - shows in general the high economic effect of the initiative, expressed in the dynamics of production growth, investment, trade. At the same time, we note that extensive growth factors are really growing, and intense (the increase in labor productivity and foundation) is not.
Sociological assessment is represented by three applied research. The first is the case stage. The dissertation describes one of the projects of the implementation of the OPOP - "Yamal CIS". He showed, on the one hand, the hugeness of tasks and prospects, but, on the other hand, it revealed huge difficulties in their implementation: the disruption of the construction time, non-fulfillment of obligations, which is associated with objective interaction conflict, when such huge funds are invested. The second study is the survey of SPGU students in order to identify their perception of the Chinese initiative. Third - Content Analysis of the authoritative article with an overview of the Publications of the SCOPUS and WOS level.

Keywords:  OBR, inclusive globalization, comparative rate of perception, Case-study one of the projects, content analysis of publication.


















Введение
Инициатива “Один пояс, один путь” (ОПОП) была официально анонсирована в 2013 во время визитов председателя КНР Си Цзиньпина в Казахстан - в сентябре и в Индонезию - в октябре. Данные по торговле свидетельствуют о том, что экспорт Китая, особенно товаров, связанных с инфраструктурой, начал поступать в страны “Одного пояса, одного пути” за десять лет до официального запуска этой Инициативы. Более того, к 2013 Китай уже активно занимался строительными контрактами в странах коридора ОПОП. Анонсирование ОПОП в 2013 не было стартовым импульсом; процесс начался ранее, но оно придало новую энергию текущим тенденциям в торговых отношениях Китая.
 Данные по торговой статистике показывают, что в группе стран-участниц ОПОП в целом уже более десятилетия наблюдается неуклонный рост, понятно, что особенно быстро растет объем китайского экспорта в эти страны. На эти страны в совокупности пришлось около 40%  общего экспорта товаров Китая в 2017, что почти на 9% выше, чем в 2001. Прирост доли стран коридора ОПОП в китайском экспорте товаров, связанных с инфраструктурой, составил 11%, в том числе железа и стали 16%.[footnoteRef:1]   [1: Экономика одного пояса, одного пути, URL: https://openknowledge.worldbank.org/bitstream/handle/10986/31878/211392RU.pdf?sequence=12&isAllowed=y ] 

 Цель инициативы “Один пояс, один путь” состоит в улучшении связей и углублении сотрудничества на трансконтинентальном уровне. Масштабы этой ее все еще являются предметом обсуждения, однако она содержит два основных компонента, каждый из которых предполагает значительные инвестиции в инфраструктуру: Экономический пояс Шелкового пути (“Пояс”) и новый Морской Шелковый путь (“Путь”). Сухопутный “Пояс” связывает Китай с Центральной и Южной Азией и далее - с Европой. Морской “Путь” связывает Китай со странами Юго-Восточной Азии, странами Залива, Восточной и Северной Африкой и далее - с Европой. Были определены шесть сухопутных экономических коридоров: Экономический коридор Китай-Монголия-Россия; Новый евразийский сухопутный мост; Экономический коридор Китай-Центральная Азия-Западная Азия; Экономический коридор Китай-полуостров Индокитай; Экономический коридор Китай-Пакистан и Экономический коридор Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма.
В среднем страны коридора “Одного пояса, одного пути” активно участвуют в международной торговле, в том числе и посредством вовлеченности в глобальные производственно-сбытовые цепочках (ПСС). Они также являются важными направлениями для прямых иностранных инвестиций (ПИИ). Между тем, общая картина может ввести в заблуждение, поскольку разрыв между странами коридора велик. В числе этих  государств есть и самые успешные, но  многие из них остаются на уровне периферии глобальных рынков.  
 Ученые считают, что на деле, объем торговли в странах коридора ОПОП ниже потенциального на 30%, а объем прямых иностранных инвестиций - на 70%. В 2017 на долю стран коридора “Одного пояса, одного пути” пришлось почти 40% мирового экспорта товаров, что почти в пять раз превышает показатель 2000. Вместе с тем, за этим впечатляющим ростом торговли скрываются значительные диспропорции. На долю экспорта стран Восточной Азии и Тихоокеанского региона, а также Европы и Центральной Азии в настоящее время приходится более 80% экспорта товаров стран коридора ОПОП. Несмотря на то, что доля стран Южной Азии, Ближнего Востока и Северной Африки, а также двух стран, расположенных к югу от Сахары, в мировом экспорте возросла с середины 2000-х, стоимость их экспорта гораздо ниже, чем стоимость экспорта Европы и Центральной Азии, а особенно Восточной Азии и Тихоокеанского региона.  Подробное описание динамики торговых отношений между странами  коридора «Один пояс-один путь» приведено в Приложении 1.  
Благодаря своему влиянию на интеграцию и экономический рост, инициатива “Один пояс - один путь” может снизить процент людей, живущих в условиях крайней нищеты (менее 1.90 долларов США в день по паритету покупательной способности, ППС). При исходных условиях ожидается, что глобальный уровень крайней бедности снизится с 9.5% (в 2015) до 3.9  к 2030 (модель CGE). На глобальном уровне инвестиции, связанные с ОПОП, могут вывести 7.6 млн. человек из крайней нищеты (такой вывод делается на основании стоимости инвестиций в инфраструктуру, которые могут повлиять на доходы домашних хозяйств посредством изменений в государственных расходах и налогообложении). Подобное выгодное воздействие распространится на 4.3 млн.  людей в странах коридора ОПОП и на 3.3 млн.  в странах, не входящих в ОПОП, а также на 32 млн. человек (живущих менее 3.20 долл.  США в день по ППС), из коих 26.7 млн.  в странах ОПОП и 5.3 млн. - в странах, не входящих в ОПОП. Рост порогов  бедности также является характеристикой  инициативы «Один пояс-один путь»[footnoteRef:2].  [2: Donaldson, D. 2018. “Railroads of the Raj: Estimating the Impact of Transportation Infrastructure.” American Economic Review 108 (4–5): 899–934.] 

Глобальный процент людей, живущих за чертой умеренной бедности, в 2015 оценивался в 25.8%  и, согласно прогнозам, при обычных условиях ведения бизнеса к 2030 он сократится до 10.4%  Ожидается, что в Кении и Танзании к 2030 еще 700,000 человек будут выведены из крайней нищеты. Это примерно эквивалентно дополнительному сокращению численности населения, живущего в условиях крайней бедности, на 1.0 и 0.9%. В Южной Азии, в Пакистане может быть зарегистрировано дополнительное сокращение крайней бедности для 1.1 млн. человек. Предполагается, что в Бангладеш 200,000 человек будут выведены из крайней нищеты (0.11% общей численности).
Актуальность темы исследования. В современном мире, по мере развития экономической глобализации и региональной интеграции, Китай выдвинул амбициозную концепцию «Один пояс – один путь», которая состоит из двух проектов – «Экономический пояс Шелкового пути» и «Морской Шелковый путь XXI века». С течением времени в китайскую инициативу «Один пояс – один путь» стал вовлекаться еще более широкий спектр стран, а сама инициатива стала наполняться новым содержанием. 
Чтобы осуществить всестороннее сотрудничество между Китаем и Россией в рамках инициативы «Один пояс – один путь», необходимым и перспективным действием является поиск путей возможного сопряжения проекта «Один пояс – один путь» и инициированного Россией Евразийского экономического союза. Эффективное сопряжение двух проектов может стимулировать китайско-российское всестороннее сотрудничество, а также совместно продвигать региональную интеграцию.
Россия подключилась к участию в инициативе «Один пояс, один путь» в 2015 г., однако говорить об её полноценном вхождении в инициативу ещё рано, так как многие проекты тормозятся ещё на стадии планирования. Ярким примером служит строительство высокоскоростного грузопассажирского коридора «Евразия», которая должна была соединить Китай с Европой. Её пилотным участком на территории России должна стать ВСМ Москва — Казань. В процессе обсуждения проекта озвучивались сомнения в целесообразности его реализации. Начать строительство планировалось в 2018 г., но проект был отложен, что во многом связанно с его низкой окупаемостью. Инвестиционная активность Фонда Шелкового пути в России пока ограничились лишь покупкой 10% акций компании «Сибур» и участием в проекте «Ямал СПГ» в размере 9.9 %. Обе сделки относятся к нефтегазовой сфере, что полностью характеризует интересы китайской стороны в России[footnoteRef:3].  [3: China's Belt and Road Initiative is credit positive overall, but challenges evident (2017) Mood’s: официальный сайт международного рейтингового агентства [Электронный ресурс]. — Режим до- ступа: https://www.moodys.com/research/Moodys-Chinas-Belt-and-Road-Initiative-is-credit-positiveoverall-- PR_372698.] 

Нынешние российско-китайские отношения основываются не только на многолетнем и разнообразном опыте географического соседства - важного фактора трансграничного сотрудничества и развития обширного российско-китайского приграничья. Еще одна основа отношений между странами - двусторонняя торговля. На начало 2018 года на КНР приходилось беспрецедентные 17,2% международной торговли России. Более того, на фоне конфликта между Россией и Западом, который продолжается с 2014 года, схожесть позиций России и Китая и евразийская взаимозависимость между двумя странами становятся все более заметными.
Цель работы – дать комплексную  оценку роли и  эффективности концепции «Один пояс, один путь» как нового тренда международной интеграции («Инклюзивной глобализации»)
Объект исследования: концепция «Один пояс, один путь» 
Предмет исследования: комплексная  оценка концепции «Один пояс, один путь»
Для достижения поставленной цели, были сформулированы следующие задачи:
1. Проанализировать теории международной кооперации как важной технологии общественного развития: (преимущества кооперации, как форма воздействия «слабой силы»);
2. Описать работы ученых и практиков КНР о концепции «Один пояс, один путь» как форме инклюзивной глобализации;
3. Изучить и представить данные об эффективности  концепции «Один пояс, один путь»; 
4. На конкретном примере описать успехи и неудачи реализации инициативы «Один пояс- один путь»;
5. Представить суждения экспертов об инициативе;
6. На основании обзорной статьи представить взгляды ученых мира на роль и оценку ОПОП;
Теоретико-методологической базой исследования стали: фундаментальные труды по теории и практике социологии, журналистике, истории, а также материалы, описывающие современные политические процессы в китайском обществе. Как образцы сравнительного оценивания эффективности инициативы «Один пояс – один путь» использовались публикации международных рейтинговых агентств[footnoteRef:4] и ММВБ[footnoteRef:5] и др. [4: China's Belt and Road Initiative is credit positive overall, but challenges evident (2017) Mood’s: официальный сайт международного рейтингового агентства, URL; https://www.moodys.com/research/Moodys-Chinas-Belt-and-Road-Initiative-is-credit-positive-overall--PR_372698 ]  [5: Экономика одного пояса, одного пути. Возможности и риски транспортных коридоров. ММВБ, 2020] 

 Методы исследования. Для решения поставленных задач в работе используются общенаучные методы, включая статистический и сравнительно-исторический анализ, изучение теоретическо-методологической базы, контент-анализ вторичной информации предмета исследования, а также социологические - кейс-стади и опрос экспертов.
         Структура работы: работа состоит из введения, 2-х глав, 6 параграфов, и заключения. В работе 83 страниц. В ней 8 таблиц. Список используемой литературы состоит из 81 наименования, включая литературу на английском, русском и китайском языках. 




















ГЛАВА 1. Теоретический   анализ концепции «Один пояс - Один путь» 
Глобализация внесла большой вклад в развитие мировой экономики. На протяжении всей истории люди пережили множество неудач и войн. Конфликты и недопонимание характерны для всех времен и поколений. В их основе – естественные интересы этноцентризма. В современном обществе доступ к информации относительно прост, а взаимодействие с людьми из разных культур и слоев очень удобно. Коммуникация уменьшает недопонимание и позволяет людям понимать различные группы и цивилизации. Фактически, в целом люди стали более терпимыми к взглядам других, а также сформировали свое цивилизованное поведение. Однако из-за неравенства в статусе, развитии и интересах стран-участниц постепенно проявляются и недостатки, связанные с этим. Под контролем развитых стран богатство и власть сосредоточены в руках ведущих капиталистов, увеличивая разрыв между богатыми и бедными. Глобализация находится на перепутье. «Брексит» Великобритании и политика торгового протекционизма США — все это отражает риск того, что глобализация столкнется с обратным. 
В условиях антиглобалистской тенденции, формирующейся в современном мире, инициатива Китая «Один пояс, один путь» направлена ​​на создание взаимосвязей и функциональной совместимости между евразийскими континентами и достижение всеобъемлющей глобализации.[footnoteRef:6] Более того, Китай предложил  свое,  особое понимание, назвав инициативу ОПОП – инклюзивной глобализацией.  [6: Liu, X. (2016) “The characteristics and causes of China’s entry into the New Normal state and its impact on investors or enterprises” [online newspaper] 21 June 2016. ] 

 Инклюзивная глобализация — это не отказ или просто продолжение глобализации, а, скорее, предложение, способное решить проблемы существующей. Разница между ними заключается в том, что глобализация не только служит «пространственной фиксации» капитала, но также должна удовлетворять потребности людей.
Китайская инициатива «Один пояс, один путь» это своего рода призыв к открытой и инклюзивной (взаимовыгодной) модели совместного экономического, политического и культурного обмена (глобализации), опирающейся  на глубоко укоренившееся значение древнего Шелкового пути. 
Шелковый путь отражает возрождение в памяти подъема Китая как мировой державы. Он предполагает промышленную перестройку, рост внешних инвестиций и необходимость диверсификации источников и маршрутов энергии на основе открытого сотрудничества и новых многосторонних финансовых инструментов.  
Инициатива Китая «Один пояс, один путь» привлекла внимание и участие всего мира, вызвав множество споров по поводу ее последствий для международного сообщества. Несмотря на то, что он все еще находится в начальной стадии, ОПОП предоставляет возможности  для все большего числа стран для совместного формирования новых механизмов международного экономического управления и  совместного решения глобальных проблем. В 2015 году китайские предприятия вложили прямые инвестиции в 49 стран, относящихся к программе «Один пояс, один путь». По состоянию на декабрь 2016 года они  создали 56 зон экономического и торгового сотрудничества в 20 странах с общим объемом инвестиций до 18,5 млрд долларов США. Благодаря поддержке правительства эта инициатива значительно увеличила объем зарубежных сделок M&A. Что касается секторов, то нефть и газ являются основными отраслями в сфере слияний и поглощений Китая среди стран-участниц проекта «Один пояс, один путь» - с общим объемом транзакций более 38 млрд.  долл.  США за последние 12 лет.
Согласно опросу центральных банков, около 88 процентов респондентов заявили, что их проекты в рамках инициативы «Один пояс, один путь» (BRI) не сталкиваются с какими-либо препятствиями в их юрисдикциях (Рис. 1)[footnoteRef:7] [7: Financial and political during BRI-related projects faced by central banks 2020, URL: https://www.statista.com/statistics/1117256/china-financial-and-political-challenges-during-bri-projects/] 

[image: ]
Статистика показывает количество китайских граждан, прибывших в страны инициативы «ОПОП» с 2013 по 2017 годы. Их 27,4 млн.  (Рис.2)[footnoteRef:8] [8: Number of Chinese visits to Belt and Road Initiative countries 2013-2017, URL: https://www.statista.com/statistics/958484/china-number-of-visits-to-belt-and-road-initiative-countries/] 
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Инициатива «Один пояс, один путь» имеет историческую легитимность, потому что Шелковый путь существовал две тысячи лет назад. Он  передает мудрость и творчество человечества и имеет большое значение в продвижении процесса мировой цивилизации. Сегодня, на перекрестке глобализации и антиглобализации, иинициатива «ОПОП» возвращает дух Шелкового пути на мировую арену и намеревается внести свой вклад в инклюзивную глобализацию[footnoteRef:9]. [9: Zhang, S. (2015) “Li Keqiang mentioned again the ‘popular entrepreneurship and innovation on Davos’” [online newspaper] 10 September. Available from Finance China,] 





1.1. Теории международной кооперации: оценки эффективности  
Термин «глобализация» был введен в его экономическом смысле в 1980-х годах, но при этом у него нет единого определения. Это легко понять, поскольку он относится к расширению всемирных контактов, развитию человеческой жизни на основе глобального масштаба и росту глобального сознания. В экономической, политической, культурной и других многопрофильных областях страны развиваются не самостоятельно, а во взаимодействии[footnoteRef:10]. Глобализация - важная черта эпохи после холодной войны. Экономическая интеграция стран по всему миру на региональном и международном уровнях стала основным способом распределения дивидендов мира.  [10: Halsall, P. (1997) “Modern History Sourcebook: Summary of Wallerstein on World System Theory” [Online database] Available from Fordham University] 

Соединенные Штаты, Канада и Мексика подписали Североамериканское соглашение о свободной торговле в 1992 году и официально учредили Североамериканскую зону свободной торговли. 12 европейских стран подписали Договор о Европейском Союзе в 1991 году и расширились до 27 стран. ЕС создал единый и большой рынок для свободного передвижения товаров, капитала и персонала. В 1999 году была унифицирована валюта. Всемирная торговая организация, созданная в 1995 году, последовательно принимала развивающиеся страны, такие как Китай и Россия, в открытую глобальную торговую систему. Посредством распределения элементов и ресурсов в глобальном масштабе, глобализация эффективно способствовала развитию мировой экономики, обеспечивала постоянное процветание и прогресс, а также  улучшала благосостояние людей. Глобализация позволила распространять и объединять передовую культуру и идеи человечества, что способствует повышению производительности труда и уровня материальной культуры мировой  цивилизации. 
Роберт Б. Зеллик, президент Группы Всемирного банка, впервые привлек внимание общественности к инклюзивной глобализации в своем выступлении в 2007 году. Он сказал, что всеохватная и устойчивая глобализация необходима. «Однако многие остаются на обочине, а некоторые все больше отстают. Их можно считать как страны, как регионы и группы внутри стран, так и как отдельные лица. Их исключение имеет множество причин, включая конфликты, плохое управление и коррупцию, дискриминацию, отсутствие основных человеческих потребностей, болезни, отсутствие инфраструктуры, слабое экономическое управление и стимулы, отсутствие прав собственности и верховенства закона и даже географию и погоду ( …). Этот посыл Группы Всемирного банка внес свой вклад в понимание необходимости  инклюзивной и устойчивой глобализации, призванной преодолеть бедность, ускорить рост экономики при одновременной заботе об окружающей среде, при создании индивидуальных национальных возможностей и перспектив.   Удовлетворение этих потребностей - вопрос не только денег. Целью Группы Всемирного банка является содействие развитию капитала и политики путем интеграции идей и опыта, открытия рынков и продвижения международных проектов и соглашений в области торговли, финансов, здравоохранения, бедности, образования и изменения климата, чтобы все люди получают выгоду, особенно помогая бедным найти новые возможности.
Изучение международного сотрудничества возникло и развилось за последние несколько десятилетий как краеугольный камень исследований международных отношений. для описания основных зарубежных теорий воспользуемся их обзором, составленным Helen Milner[footnoteRef:11]. [11:  Helen Milner Review: International Theories of Cooperation among Nations: Strengths and Weaknesses,  in World Politics, 2011, N 44 (3),
] 

Она отмечает, что, во-первых, успехи в изучении международного сотрудничества были переплетены с существенным знанием международной политики. Действительно, значительный и постоянно растущий объем работы по международному сотрудничеству не зависит напрямую от формальных подходов, хотя в этой статье утверждается, что он находился под его сильным влиянием. Во-вторых, что теория международного сотрудничества — это прогрессивная исследовательская программа, которая неоднократно сталкивалась с ограничениями своего анализа и отвечала на них. В любом случае, их изучение актуализирует внимание к проблемам кооперации.   В-третьих, изучение международного сотрудничества  породило конкурентные подходы, такие как конструктивизм и агентское моделирование, которые расширили наше понимание международного сотрудничества и поставили важные задачи для рационального подхода. За последнее десятилетие сотрудничество между странами стало предметом широкого круга исследований, объединившего представителей разных стран и научных направлений, включая теорию игр, исторический и статистический анализ и т.д.  Современная   литература по международному сотрудничеству внесла два общих вклада. Во-первых, он разработал концепцию сотрудничества, которая может помочь различить, какое поведение считается сотрудничеством. Во-вторых, в литературе пытались осветить условия, при которых может возникнуть сотрудничество. Экономно используя теорию игр для моделирования отношений на систематическом уровне, ученые разработали по крайней мере шесть гипотез об обстоятельствах, способствующих совместному поведению.
По мнению автора обзора,  современная литература также страдает и как минимум двумя серьезными проблемами. Первая - вытекает из предположений, используемых для создания относительно скупых гипотез. В частности, проблемы вызывает то, как используется предположение об анархии. Во-вторых, она  демонстрирует заметное пренебрежение внутренней политикой. 
  Теория сотрудничества в своем развитии прошла три основных этапа. Первый - основан на отрицании его возможностей исходя из четкого понимания того, что собственные интересы для любой страны важнее всего. Его основоположники, основываясь на доводах, вытекающих из экономической теории выбора (теореме заключенного),  ратовали за ненадежность договорных отношений, приводя массу доводов из истории. Опять же они основывались на практиках функционирования так называемых государствах-анархиях, политика  которых не то, что не регулировались, но и даже были непредсказуемы[footnoteRef:12].  [12: Grieco J.M. Anarchy and the Limits of Cooperation: A Realist Critique of the Newest Liberal Institutionalism // International Organization. 1988. Vol. 42. P. 497−498.] 

   Второй этап начал формироваться после второй мировой войны на фоне побед, подтвердивших успешность коллективных действий. Столкнувшись с возможностью сотрудничества для достижения взаимной выгоды, государства, находящиеся под угрозой, должны задать взаимной выгоды, государства, находящиеся под угрозой, должны задать вопрос о том, как будет распределяться выгода. Они должны озаботиться вопросом не о том, все ли из них получат выгоду, а вопросом о том, кто получит больше. Если ожидаемая выгода будет разделена, скажем, в отношении два к одному, одно государство может использовать свою диспропорциональную выгоду для проведения политики, направленной на нанесение урона или уничтожение другого государства. Даже перспектива получения значительной абсолютной выгоды обеими сторонами не является поводом для вывода об их сотрудничестве, пока каждая из сторон испытывает опасение относительно того, как другая воспользуется является поводом для вывода об их сотрудничестве, пока каждая из сторон испытывает опасение относительно того, как другая воспользуется полученными преимуществами[footnoteRef:13]. [13:  13 Waltz K.N. Theory of International Politics. P. 105.   ] 

Этот второй этап теории совпал с усилением регулируемости (регулятивности) в политике, что нашло отражение в теориях режима (или оговоренных и утвержденных взаимных обязательств по заданной проблеме), а также  Compliance practics (- согласованных действиях)[footnoteRef:14]. Эти технологии (согласованных действий) названы  методами  soft-skills regulation, противопоставляя их военным конфликтам и торговым войнам.  [14:  Stein A. Coordination and Collaboration Regimes in an Anarchic World // International Organization. 1982. Vol. 36. P. 318.; Lipson C. International Cooperation in Economic and Security Affairs // World Politics. 1984. Vol. 37. P. 15−18.] 

         Третий этап учел нарастающие конфликты в ходе интеграции и предложил  (по мере расширения ЕС за счет вступления в него новых стран)  промежуточные модели. Так ученые выявили  ряд моделей дальнейшего развития европейской интеграции по пути ее углубления, среди которых выделяются модели «ступенчатой интеграции», «концентрических кругов», «дифференцированной интеграции». В основе первых двух моделей заложена идея создания в ЕС «ядра» из наиболее развитых стран, вокруг которого формируются «круги» из стран с меньшей глубиной интеграции. Модель «дифференцированной интеграции» исходит из того, что географическое расширение ЕС должно изменить концепцию интеграции и предполагает дифференциацию скорости интеграционных процессов по различным странам. Как и «ступенчатая», «дифференцированная» интеграция преследует цель углубления интеграционных процессов, но при этом исключает необходимость подписания договоров и ограничение времени.    
           Ученые и политики предлагают также создание «ядра» с разным составом участников. Появление региональных экономических интеграционных объединений относится к середине XX века, а в настоящее время их насчитывается уже более 60.
          	Эти подходы вписываются в формирование новой области научного знания -    международной политической социология (IPS), основанной Биго D[footnoteRef:15] при поддержке Мишеля Фуко.  Другой основоположник этого направления Lipschutz, 2005 в статье   «Глобализация, государственность и глобальная политика»[footnoteRef:16]  отмечает, что «глобализация идет быстро и все сильнее влияет на жизнь всех наций». В этом отношении он подчеркивает «важность политики, основанной на непосредственном участии человека в социальных выборах, влияющих на качество жизни, условия труда и глобальное будущее».   Все названные авторы  требуют более пристального внимания к возможному вкладу IPS. Традиционные господствующие теории международных отношений, особенно реализм, часто критикуют за недостаточное внимание к обществу и социальным аспектам глобальной политики. В этом отношении IPS может быть полезна вместе с научным реализмом, конструктивизмом, всемирной исторической социологией и т. д [15:  Биго, D. (2008),' International Policy Sociology 'in Security Studies: An Introduction, P. Williams (ред), Рутледж: Абингдон, стр. 126]  [16: Lipschutz, 2005 Globalization, Governmentality and Global Politics: Regulation for the Rest of US?? https://www.researchgate.net/publication/287067192_Globalization_Governmentality_and_Global_Politics_Regulation_for_the_Rest_of_Us] 

Ученые мира, представители разных областей знаний, активно включились в изучение межгосударственных национальных объединений (коопераций) и как ее продолжение – в обсуждение возможности глобализации как нового направления развития цивилизации. Нами было выявлено три этапа подхода к международной кооперации:  ранний (отрицающий курс на кооперацию как препятствие  национальному суверенитету), послевоенный (идеализирующий ее преимущества) и современный (взвешенный, постепенный, ищущий новые формы сотрудничества, учтя особенности развития стран, сферы координированных действий и другие факторы).

1.2. Ученые и практики КНР о концепции «Один пояс, один путь» как форме инклюзивной глобализации
Изначально концепция ОПОП претерпела как минимум две трансформации. В своей первой дискурсивной форме концепция была первоначально сформулирована Си Цзиньпином как «Морской шелковый путь»[footnoteRef:17] и «Экономический пояс Шелкового пути[footnoteRef:18]. Впоследствии концепция была официально оформлена и названа «Один пояс, один путь» или ОПОП. Тем не менее, это название было незаметно отброшено в пользу инициативы «Один пояс, один путь» в 2015/2016 годах из-за опасений путаницы (и ассоциативного геополитического багажа), возникающих из-за использования слова «один» в концепции «Один пояс, один путь». В его нынешнем виде ОПОП можно понимать как «программу по соединению Азии с Африкой и Европой через наземные и морские сети по шести коридорам с целью улучшения региональной интеграции, увеличения торговли и стимулирования экономического роста», с акцентом на крупномасштабные инфраструктурные проекты. Архетипом инициативы ОПОП является Китайско-пакистанский экономический коридор (CPEC), который включал расширение порта Гвадар, 1100-километровое шоссе между Карачи и Лахором и около 35 миллиардов долларов США на развитие энергетической инфраструктуры в Пакистане[footnoteRef:19]. Экспансивный и изменчивый характер ОПОП вызвал серьезную озабоченность по поводу его внешнеполитических элементов: некоторые государства выделяли его как форму «дипломатии долговых ловушек», а другие заходили так далеко, что характеризовали ОПОП как «новую форму колониализма»[footnoteRef:20]. [17: Wu, J., & Zhang, Y. (2013, October 4). Xi in call for building of new 'maritime silk road'. Retrieved September 2018, from China Daily: http://usa.chinadaily.com.cn/china/2013-10/04/content_17008940.htm]  [18: Xi, J. (2013, September 7). President Xi Jinping Delivers Important Speech and Proposes to Build a Silk Road Economic Belt with Central Asian Countries. Retrieved September 2018, from Ministry of Foreign Affairs of the People's Republic of China: https://www.fmprc.gov.cn/mfa_eng/topics_665678/xjpfwzysiesgjtfhshzzfh_665686/ t1076334.shtml]  [19: Deloitte Insights. (2018, February 12). Embracing the BRI ecosystem in 2018. Retrieved October 2018, from Deloitte: https://www2.deloitte.com/insights/us/en/economy/asia-pacific/china-belt-androad-initiative.html]  [20: Hornby, L. (2018, August 20). Mahathir Mohamad warns against ‘new colonialism’ during China visit. Retrieved October 2018, from Financial Times: https://www.ft.com/content/7566599e-a443-11e8-8ecf-a7ae1beff35b] 

Сосредоточившись также на китайских дискурсах по ОПОП, Сидавей и Вун[footnoteRef:21] предполагают, что он «сигнализирует о новых модальностях и географиях межимперской переработки», где «китайские обсуждения ОПОП творчески соответствуют тому, что первоначально возникло в европейских нарративах в эпоху империи». Лю, Данфорд и Гао[footnoteRef:22] называют нарратив ОПОП «инклюзивной глобализацией», а также добавляют, что концепция «разработана как имманентная критика неолиберальной глобализации последних тридцати-сорока лет, инклюзивная глобализация воплощает в себе фундаментальные сходства и фундаментальные различия с первой». (там же). Внешнеполитический аспект ОПОП, конечно, получил наибольшее внимание в теории международных отношений. Действительно, Хун[footnoteRef:23] отмечает, что инициативы ОПОП «являются отражением подъема Китая, а также его растущей силы на мировой арене».  [21: Sidaway, J. D., & Woon, C. Y. (2017). Chinese Narratives on “One Belt, One Road” (一带一 路) in Geopolitical and Imperial Contexts. The Professional Geographer, 69(4), 591- 603]  [22:  Liu, W., Dunford, M., & Gao, B. (2018). A discursive construction of the Belt and Road Initiative: From neo-liberal to inclusive globalization. Journal of Geographical Sciences, 28(9), 1199-1214.]  [23: Hong, Y. (2017). Motivation behind China’s ‘One Belt, One Road’ Initiatives and Establishment of the Asian Infrastructure Investment Bank. Journal of Contemporary China, 26(105), 353-368.] 

Сосредоточившись  на геополитике, Нордин и Вайсман утверждают, что ОПОП «усиливает нарративы китайского правительства, которые изображают Китай как нового первооткрывателя глобального капитализма, который он будет вести лучше, чем Соединенные Штаты, особенно иллюстрируя и оправдывая новый центрический порядок в стране и за ее пределами.  
Возможно, китайский ОПОП призван заложить основу для новой инклюзивной фазы глобализации. Это предложение уже получило широкую поддержку, что привело Фукуяму[footnoteRef:24] к утверждению, что оно является частью «исторического конкурса»…по конкурирующим моделям развития. . . между Китаем и США  и другими западными странами . . [чей] результат определит судьбу Евразии на десятилетия вперед».[footnoteRef:25] [24: Fukuyama, F. (2016). Exporting the Chinese model, project syndicate. Retrieved January 12, 2016, from http:// www.project-syndicate.org/commentary/china-one-belt-one-road-strategy-by-francis-fukuyama-2016-01]  [25: Kim, Y., & Indeo, F. (2013). The new great game in Central Asia post 2014: The US ‘new silk road’ strategy and Sino-Russian rivalry. Communist and Post-Communist Studies, 46, 275–286. doi:10.1016/j. postcomstud.2013.03.005] 

Китайское видение существенно отличается от глобализации неолиберального консенсуса и некоторых других недавних международных инициатив тем, что оно инклюзивное. Китай делает упор на стратегическое международное экономическое партнерство и многосторонний кредит для решения проблем инвестиций, инфраструктуры, занятости и экономического развития. Этот акцент основан на собственном опыте Китая в области инклюзивного развития, который включал стремление к быстрым результатам, максимальной самообеспеченности, участие сообществ с относительно низкими доходами в качестве поставщиков работы, товаров и услуг, а также поставки доступных товаров и услуг. В социальном плане это отражает модель, в которой рука государства сопровождает руку рынка. С экономической точки зрения он призван обеспечить не просто чистую прибыль, как в случае неолиберализма, но и беспроигрышный результат. Политическое партнерство инклюзивно, поскольку оно открыто для всех, уважает суверенитет и не требует политических условий. Стратегически они экспериментальны и сосредоточены на диалоге, «пересечении Евразии на ощупь к камням». Таким образом Китай надеется разработать новую инклюзивную международную платформу, на которой экономическая глобализация могла бы принести пользу большему количеству регионов и большему количеству людей. 
В настоящее время более 30 стран подписали меморандумы о взаимопонимании (MOU) с Китаем о совместном строительстве ОПОП, а еще более 40 стран выразили интерес к этой инициативе, что свидетельствует о том, что ОПОП оказывает глубокое влияние на мировое развитие. И все же первый официальный документ правительства Китая по этой инициативе появился только в марте 2015 года, когда Национальная комиссия по развитию и реформам (NDRC), Министерство иностранных дел (MFA) и Министерство торговли (MC) Китая (2015) с разрешения Государственного совета опубликовал «Видение и действия по совместному строительству экономического пояса Шелкового пути и морского Шелкового пути 21 века». 
ОПОП частично отражает превращение Китая в крупную экономическую державу, движущую силу глобального экономического роста и катализатор региональной экономической интеграции. Современный Китай является второй по величине экономикой в мире, имеет огромные резервы иностранной валюты, имеет обширный и востребованный внутренний рынок и владеет валютой, которая все чаще используется для расчетов по международным платежам.[footnoteRef:26]  [26: Reilly, J. (2016). China: Turning money into power. In M. Leonard (Ed.), Connectivity wars: Why migration, finance and trade are the geo-economic battlegrounds of the future. London: European Council on Foreign Relations] 

Бренда Го, Явен Чен и др.,[footnoteRef:27] утверждают, что все эти учреждения, основанные или предложенные Китаем, вместе с его растущим участием в региональных и международных организациях, подняли вопросы о его мотивации, внешнеполитической стратегии и их последствиях для будущего. Поэтому, чтобы продвигать эту инициативу и заручиться поддержкой, председатель Си Цзиньпин провел двухдневный саммит в Пекине в мае 2017 года, на который были приглашены мировые лидеры, официальные лица, инвесторы и делегации для совместной работы, «чтобы сформировать общий план - путь мира, инклюзивности и свободной торговли».  Си Цзиньпин  «призвал отказаться от старых моделей, основанных на соперничестве и дипломатических играх за власть» .  [27:  Goh & Chen et el, 2017 Implications of «One Belt, One Road» Strategy for China and Eurasia, Vestnik RUDN. International Relations 2019 Vol. 19 No. 1 77—88] 

Тем не менее, несмотря на все продвижение через форумы, саммиты, новости, государственные СМИ, высокопрофессиональные официальные визиты, поручения, пропаганду, рекламу и инвестиции, направленные на инициативу, ОПОП по-прежнему сталкивается с множеством проблем для развития и достижения своих целей, которые, помимо всех рисков, связанных с его успехом, варьируются от экономических и экологических вопросов до геополитических факторов, касающихся сложных отношений Китая с его соседями из-за «истории, религии, разграничения границ и природных ресурсов». Существуют также опасности неправильного восприятия присутствия Китая, навязывания ему интенции как «великой геополитической стратегии».[footnoteRef:28] [28: Ван Ивэй. К вопросу о преодолении истории и традиции «Одного пояса, Одного пути» // Frontiers. 2015. No5. С.19-27. (王义桅. 论“一带 一路”的历史超越与传承)] 

Ду Дэбинь, Ма Яхуа утверждают, что западные представители рассматривают этот план как китайскую стратегию по усилению международного влияния. Они утверждают, что западные дипломаты «обеспокоены прозрачностью и доступом иностранных фирм к этой схеме». Тем не менее, они сообщили, что, несмотря на «некоторую обеспокоенность» по поводу первого этапа инициативы, на Форуме 2017  присутствовали несколько лидеров ЕС, в том числе премьер-министры Греции, Венгрии, Польши и Испании, а также «близкие союзники Китая - президент России Владимир Путин, премьер-министр Камбоджи Хун Сен и Президент Казахстана Нурсултан Назарбаев». 
Ло Юйцзэ[footnoteRef:29] утверждает, что взгляды на ОПОП «не ограничиваются только самой инициативой, но и расширены, чтобы включать торговлю на внутреннем рынке Китая, его экономическую ситуацию, его внутреннюю стабилизация и политические амбиции Китая в мире»[footnoteRef:30]. Поскольку внутренняя стабилизация является основной целью и самой большой проблемой, с которой сталкивается Китай, ОПОП действительно воплощает  структурную реформу в трансформации его экономической модели от инвестиций и экспорта к внутреннему потреблению.  [29:  К вопросу о преодолении истории и традиции «Одного пояса, Одного пути» // Frontiers. 2015. No5. С.19-27. (王义桅. 论“一带 一路”的历史超越与传承)]  [30:  徐晏卓, 薛力. 第五届亚洲研究论坛“‘一带一路’ 与亚洲共赢”会议综述Сюй Яньчжо, Сю Ли. Заметки с Пятого Азиатского форума «“Один пояс, Один путь” и взаимовыгодное сотрудничество в Азии» // Southeast Asian Studies, 2015. No 6.] 

Как указывают ученые и политики страны, чтобы модернизировать свою промышленность, нужно учиться и совершенствоваться на высоком уровне. технологий и управленческого опыта, а также реформировать внутреннюю экономику: «Китай объединит силы всей страны для реализации этой инициативы путем концентрации государственных и негосударственных ресурсов, (потому что) хотя он сейчас страдает от своего экономического положения, для получения долгосрочной прибыли , это того стоит».
Однако все же анализ литературы по этой теме показывает, что китайская модель, в отличие от западной, ограничена экономическим измерением глобализации, т.е.  она не связывает социальную и экономическую интеграцию, сотрудничество и развитие с политическими ценностями, такими как демократия, гражданские свободы или права человека, как прерогативы для стран-участниц инициативы и тех, кто желает присоединиться к ней. Скорее, концепция сосредоточена на экономическом партнерстве, создании инфраструктуры и содействии торговле и коммерции. Более того, ОПОП не принимает во внимание политические режимы и внутренние дела страны в целом в качестве требований для взаимодействия. Тем не менее, на основе обзора литературы очевидно, что концепция ОПОП   не направлена на экспорт свою модели хозяйствования.[footnoteRef:31]   [31: 唐立 久，穆少波. 中国新疆:“丝绸之路 经济带”核心区的建构, Тан Лицзю, Му Шаобо. Синьцзян: создание ключевого района «Экономического пояса Шёлкового пути» // Journal of Xinjiang Normal University. Philosophy and Sociology. 2014. No2.] 

В ходе тщательного изучения китайской литературе, описывающей задачи и проблемы ОПОП, можно выделить несколько трендов. Первый- поиск полной и правильной модели, идентифицирующей суть инициативы ОПОП. Второй – обоснование его особенностей как инклюзивной модели глобализации. Третий – обобщение и осмысление зарубежной критики с целью минимизации потенциальных конфликтов и недопониманий. 
ОПОП стремится связать Азию, Европу и Африку, продвигать новые модели сотрудничества и интеграции, мира и развития, а также достичь цели КПК - «омолодить нацию» и «стать великой державой». То, что президент Си Цзиньпин охарактеризовал как реализацию «китайской мечты», представляет собой самую амбициозную внешнюю политику, начатую КНР с момента ее основания, и уже рассматривается как крупнейшая международная инвестиция в инфраструктуру всех времен. Учитывая, что ОПОП имеет множество последствий для периферии Китая и международной системы в целом, возникли и продолжаются серьезные споры о мотивах, лежащих в основе проекта, то есть стратегических целях Китая, а также о последствиях для стран, присоединившихся к плану либо принимающих решения о включении в будущем.  
С 2008 года большинство китайских ученых утверждают, что внешняя политика КПК стала более настойчивой, особенно на ее периферии, роль КНР в международной системе вызвала много вопросов и опасений относительно ее целей и мотивов на основании ее растущей экономической мощи. , военный потенциал и растущее международное влияние. По словам Марка Токола[footnoteRef:32], вице-президента Корейского экономического института Америки в Вашингтоне, округ Колумбия, например, «в американском обществе нет единого мнения относительно того, стремится ли Китай присоединиться к существующей международной системе или трансформировать ее»; он утверждает, что существует также «важное сомнение, (…) является ли приоритет Китая стабилизация своего соседства или господство над ним - или Китай считает это одним и тем же». [32: Tokola, M. (2016). U.S. Views of China’s Regional Strategy: Sphere of Influence or of Interests?] 

Точно так же  Инь Цай  признает, что на Рабочей конференции по периферийной дипломатии, состоявшейся в Пекине 24-25 октября 2013 г., произошла «первая политическая встреча  между соседними странами с момента основания Китайской Народной Республики», на которой присутствовал весь Постоянный комитет Политбюро и «все наиболее важные игроки в процессе разработки внешней политики Китая». На ней председатель Си Цзиньпин сказал, что, учитывая «чрезвычайно стратегическую ценность» соседей Китая, поддержание стабильности в соседних странах имеет центральное значение для периферийных территорий и дипломатии; кроме того, по этой причине президент Си заявил, что «(Китай) должен поощрять и участвовать в процессе региональной экономической интеграции, ускорять процесс создания инфраструктуры и взаимодействия», и «(…) строить Экономический пояс Шелкового пути и ( «Морскую дорогу 21 века, создавая новый экономический порядок»[footnoteRef:33].  [33: 储殷, 高 远. 中国 一带一路 战略定位的三个 问题. Цай Инь и Гао Юань. Три вопроса позиционирования китайской стратегии «Один пояс, Один путь» // International Economic Review. 2015. No2.] 

Согласно Цай Инь, многие аналитики рассматривают Рабочую конференцию по периферийной дипломатии «как важный поворотный момент в эволюции внешней политики Китая». Более того, Чэн Гоцян  утверждает, что «новая более активная внешняя политика президента Си Цзиньпина усиливает впечатление, что ОПОП в первую очередь движется к широким геостратегическим целям». Он заключает, что некоторые из его элементов действительно согласуются с этим предположением[footnoteRef:34]. [34: 程 国强. 构建“一带一路”国际智库网 络Чэн Гоцян. О создании международной сети исследовательских центров «Одного пояса, Одного пути» // Global Market Information Guide. 2015. No15.] 


П.1.3. Оценка динамики и социально-экономической  эффективности концепции «Один пояс, один путь»
По мере развития ОПОП встала необходимость объективной оценки целей и результатов этого политического курса Китайских руководителей. Воспользуемся оценками ММБР, которые нельзя не признать объективными и независимыми. 
Ученые МБРР указали на ряд объективных сложностей, которые не могут не возникнуть на пути реализации стратегий ОПОП.  Прежде всего они выделили огромное разнообразие стран, культур, уровней развития. Так в составленной ими таблице 72 стран-участниц ОПОП эти различия более, чем очевидны.   см. табл. 1
 Табл 1. Список 72 стран-участниц BRI, включенных в настоящее исследование[footnoteRef:35] [footnoteRef:36] [35:  OECD BUSINESS AND FINANCE OUTLOOK 2018 © OECD 2018, с. 9]  [36:  В нее не включены Эфиопия, Кения, Марокко, Новая Зеландия, Панама, Южная Корея, ЮАР, которые присоединились после 2015] 

	регион
	Страны

	Восточная Азия

Юго-восточная  Азия



Южная Азия


Ближний Восток и Северная Африка



Европа и Центральная Азия



	КНР, Монголия

Бруней, Восточный Тимор, Вьетнам, Камбоджа, Индонезия,  Лаосская Народно-Демократическая Республика, Малайзия, Мьянма, Сингапур, Таиланд, Филиппины

Афганистан, Бангладеш, Бутан, Индия, Мальдивы, Непал, Пакистан, Шри-Ланка

Бахрейн, Египет, Иран, Ирак, Израиль, Иордания, Кувейт, Ливан, Оман, Катар, Саудовская Аравия, Палестина, Сирия, Объединенные Арабские Эмираты, Йемен 

Албания, Армения, Азербайджан, Беларусь, Босния и Герцеговина, Болгария, Хорватия, Чехия, Эстония, Грузия, Венгрия, Латвия, Литва, Бывшая Югославская Республика Македония, Молдова, Черногория, Польша, Румыния, Российская Федерация, Сербия, Словакия, Словения, Турция, Украина


Нельзя не согласиться с разнообразием укладов, культур, уровней развития, что предопределяет сложности и проблемы.
Другое, на что обратили внимание эксперты ММБР, огромные но неравномерные распределения финансов в рамках ОПОП по регионам, см., табл.2. 
Табл.2. Распределение китайских инвестиций в создание предприятий по регионам 2008-2018 (в строительный бизнес)
	Распределения финансовых потоков
	Млн.долл.
	%

	Экономика стран, входящих в ОПОП
	480290
	61,6

	Северная Африка
	2 890
	0,3

	Южная Африка, включая страны-участники ОПОП
	170.660
	21,9

	Латинская Америка
	63 380
	4,9

	Европейский Союз
	9 190
	0,8

	Ближний Восток и Северная Африка
	34020
	4,4

	Австралия
	17130
	2,2

	Другие экономики
	2680
	0,3

	Итого
	780240
	100


Таблица, составленная МБРР, выявляет основные направления финансирования экономик за счет нового строительства. Это – непосредственно страны-участницы ОПОП (67%). Далее с большим отрывом – африканские страны-участницы курса. В любом случае, финансовые ресурсы КНР направлены в первую очередь на ОПОП.
Такая же неравномерность распределения финансовых средств присутствует в китайских инвестициях в мировые предприятия, см. табл.3. 
Табл 3. Китайские инвестиции в иностранные компании, совокупная условная сумма, выраженная в миллионах долларов США, 2005-2018 гг[footnoteRef:37]. [37:  Source: American Enterprise Institute (AEI), China Global Investment Tracker Database. I] 

	Регион
	Сумма
	 %
	Регион
	Сумма
	%

	В компании, находящиеся в странах ОПОП
	278470
	 25,5
	Европейский Союз
	297996
	28,1

	В Северной Америке
	224020
	 20,5

	Ближний Восток и Северная Африка

	260
	0,03

	Южная Африка, включая страны-ОПОП
	70970
	 6,5
	Австралия
	95420
	8,7

	Латинская Америка
	114380
	 10,5
	Япония
	6040
	0,6

	Другие источники
	2800
	 0,3
	Итого
	1090356
	



На таблице показаны инвестиции Китая в устоявшиеся иностранные компании, которые помогают в достижении таких целей, как модернизация промышленности за счет передачи технологий. Сумма этих инвестиций намного больше, чем в строительные проекты, см.табл.2.   Здесь страны-участницы BRI вместе составляют всего 278,5 млрд долларов США, или около 26% от общей суммы в 1090,3 млрд долларов США. Соединенные Штаты, Канада и Европа на сумму 522,0 миллиарда долларов США вместе составляют 48% от общей суммы. На одну только Австралию с капиталом 95,4 миллиарда долларов США приходится 9% от общей суммы, в основном в энергетических, горнодобывающих и сельскохозяйственных компаниях, связанных с целями Китая в области ресурсов, энергетики и продовольственной безопасности. 
Думается, что крайне показательна динамики экономических, социальных и экологических показателей, см. табл.4.
Tабл.4.  Результаты и планы по базовым оценочным показателям 2025[footnoteRef:38] [38:  Source: State Council of the People’s Republic of China (2015).] 

	 Selected higher value added indicators (Избранные индикаторы с высокой добавленной стоимостью)
	2015
	2020
	2025

	Производительность труда в обрабатывающей промышленности (% изменение к 2015 году) 
	
	6,5
	5,5

	Добавленная стоимость в обрабатывающей промышленности (рост в% к 2015 году) 
	
	2
	4

	Проникновение широкополосного интернета (% от числа домохозяйств)  
	50
	70
	82

	Использование цифрового дизайна в исследованиях и разработках (% от числа фирм) 
	58
	72
	84

	Изменение выбросов СО2 к 2015 г. (%) 
	-
	-22
	-40



Представленные данные МБРР поражают как устойчивостью положительного результата, так и разнонаправленностью. Думается, что иллюстративно и распределение финансирования по отраслям, равно как и изменение отраслевой динамики инвестиций, см табл.5.
Табл. 5 Распределение источников финансирования по отраслям, млн.долл. США[footnoteRef:39]  [39:  Source: American Enterprise Institute (AEI), China Global Investment Tracker Database.  ] 

	Отрасль
	2005-2013
	2014-2018
	Прирост,5

	Сельское хозяйство
	18990
	61450
	323,6

	Здравоохранение
	1840
	4399
	239,1

	Технологии
	1730
	13980
	808,1

	Химия
	7530
	4310
	57

	Логистика
	37730
	62810
	166,5

	Металлургия
	88810
	41910
	47

	Энергетика
	228500
	129580
	56,7

	Транспорт
	23670
	86420
	365,1

	Реклама
	5730
	36680
	640,1

	Коммунальные услуги
	1220
	3860
	316,4

	Финансы
	36450
	39640
	108,7

	Недвижимость
	37730
	62810
	237,0

	Прочие
	4020
	31910
	-



Таблица наглядно показывает приоритетные для китайского инвестирования отрасли. Это – технологии, реклама, сельское хозяйство и здравоохранение. Расходы на финансирование химии и металлургии даже сократились. 
Табл. 6 Распределения экспорта китайских товаров в странах-партнерах ОПОП (с среднем за период 1993-2017, в %)
	Страна
	%
	Страна
	%

	Южная Корея
	4,4
	Саудовская Аравия
	0,8

	Сингапур
	2,3
	Турция
	0,6

	Российская Федерация
	1,6
	ЮАР
	0,6

	Индия
	1,5
	Иран
	0,5

	Малазия
	1,5
	Пакистан
	0,5

	Вьетнам
	1,2
	Бангладеш
	0,5

	Индонезия
	1,2
	Польша
	0,4

	Арабские эмираты
	1,2
	Казахстан
	0,4

	Таиланд
	1,2
	Египет
	0,4

	Филиппины
	0,8
	Другие страны
	3,5



Понятно, что все-таки пока в экспорте Китая доминируют не страны ОПОП, а развитые страны мира, включая США, Польша страны Европейского Союза и Япония.
Приведем таблицу, сравнивающую экономические успехи ОПОП с динамикой мирового развития, составленную учеными из РФ И. Чубаровым и Б. Калашниковым (правда, по статистическим данным МБРР[footnoteRef:40])[footnoteRef:41] [40: International Bank for Reconstruction and Development Subscriptins and Voting Power of Member Countries. URL: http://siteresources.worldbank.org/BODINT/Resources/278027-1215524804501/IBRDCountryVotingTable.pdf (accessed 28.03.2017) (ссылка в статье)]  [41: И.Чубарв, Б. Калашников Один пояс – один путь: глобализация по-китайски, МЭ и МО, 2018, т.62 (1), с. 25-33, ] 

Табл.7   Динамика основных показателей зарубежной операционной деятельности крупнейших нефинансовых ТНК Китая и мира в 2011-2015 гг. (2011-100%), где N- индекс роста, а % - среднегодовой прирост за период
	Показатели
	ОПОП
	мир

	
	N
	%
	N
	%

	1. Выручка
2. Численность занятых
3. Активы
4. Фондовооруженность
5. Фондоотдача
6. Производительность труда
	113,3
159,0
168,3
110,3
66,7
73,5
	3,2
12,3
13,9
2,5
-9,6
-7,4
	78,9
102,1
97,9
96,1
78,4
75,3
	-5,7
0,5
-0,5
-1,0
-5,9
-6,9



Экономические успехи Китая на фоне стагнации мировой экономики очевидны, хотя падение фондоотдачи, равно как и снижение производительности труда в Китае также должны насторожить китайских политиков и практиков, поскольку они характеризуют эффективность и финансирования и использования трудовых ресурсов. 
 Подводя некоторый предварительный итог успешности сотрудничества в рамках ОПОП, МБРР сравнивает его с ОЭСР. Приведем финальные слова отчета:  ОЭСР находится в выгодном положении, чтобы помочь странам улучшить их инвестиционную среду. История учит, что по мере повышения уровня жизни роль рынков в принятии решений о распределении ресурсов становится все более важной. Права собственности, конкуренция, равные условия и разумное управление, основанное на голосе и подотчетности, помогли управлять переходом. Это, вероятно, станет необходимым и в странах-участницах ОПОП, и движение в этом направлении будет способствовать увеличению финансирования со стороны стран с развитой экономикой и многосторонних кредитных организаций. 
 Экономическая оценка эффективности ОПОП, основанная на объективных показателях, представленных в проанализированных нами отчетах МБРР и ОЭСР, показывает в целом высокий экономический эффект  инициативы, выраженный в динамике роста производства, инвестиций, торговли. При этом отметим, что экстенсивные факторы роста действительно растут, а интенсивные (рост производительности труда и фондоотдача ) – нет. 



















      ГЛАВА 2.  ИНИЦИАТИВА «ОДИН ПОЯС, ОДИН ПУТЬ»: ПОПЫТКИ СОЦИОЛОГИЧЕСКОГО ОЦЕНИВАНИЯ
2.1. Case-study: проект «Ямал СНГ» как характерный пример российско-китайского сотрудничества в рамках инициативы «Один пояс, один путь»
 В 2013 году на крайнем севере Сибири Россия готовилась к началу строительства одного из крупнейших и самых сложных в мире заводов по производству сжиженного природного газа.
На полуострове Ямал, в 600 км к северу от Полярного круга, в Западной Сибири, Южный Тамбей замерзает от 7 до 9 месяцев в году, два месяца в году темно, температуры могут опускаться до -50 ° C. Но открытое в 1974 году месторождение газа имеет огромные запасы газа (оцениваются в 907 миллиардов кубометров, или 485 миллионов баррелей нефти).
Цель проекта: построить завод по сжижению газа, производящий с 2019 года в общей сложности 16,5 млн тонн в год. Это производство будет составлять более 5% мирового рынка. Проект (с инвестициями в 27 миллиардов долларов) находится под управлением Ямал СПГ , акционерами которого являются НОВАТЭК , второй по величине производитель газа в России (50,1%), Тоталь (20%), CNPC (20%) и Фонд Шелкового пути (9,9%). ).
Достижение этого проекта имеет первостепенное значение на мировом энергетическом рынке. В отличие от трубопроводов, которые проходят через несколько стран, на поставку сжиженного природного газа танкерами для перевозки СПГ (судами СПГ) не влияют геополитические факторы.
Под руководством московского офиса Anotech Energy была создана поистине глобальная сеть для выполнения миссии:
1. Китай, Индонезия и Филиппины: инспекция верфи и надзор за разгрузочными операциями
2. Франция (Париж): валидация механических конструкций для морской перевозки модулей
3. Бельгия (Зебрюгге): подготовка разгрузочных / погрузочных операций в промежуточном хранилище
4. Сабетта (Россия): валидация десантных операций (балластные цистерны, конструкции, процедуры, снятие изъятий / морских ловушек и т. д.)
Данный проект кажется нам интересным, поскольку практически не изучен в социологическом дискурсе в российской литературе. 
Для понимания сути успехов и проблем, связанных в реализации сотрудничества между Китаем и Россией в рамках ОПОП, было решено проанализировать один конкретный проект «Ямал СНГ»: ход его реализации, проблемы и успехи.  В ходе разработки программы (см. Приложение 2) ставилась следующая цель - дать комплексную оценку проекта, выделив ход его реализации, проблемы и успехи. Для реализации цели были сформулированы задачи:  
- описать  общую ситуацию в нефтегазодобыче в Азии,  
         - дать общую характеристику проекта:  подпрограммы, объем финансирования, сроки исполнения, сложность исполнения;
        - выделить формирующее влияние инициативы «Один пояс, один путь» на  реализацию проекта, 
           - проанализировать ход реализации и этапы проекта;
- выявить  успехи и неудачи (проблемы) проекта. 
Рассмотрим собранную информацию, исходя из сформулированных целей и задач.[footnoteRef:42]  [42: CNPC (2016), 2015 Annual Report of CNPC, URL: http://www.cnpc.com.cn/en/xhtml/ pdf/2015_Annual_Report_online/0-2015_Annual_Report.pdf] 

Общая ситуация в нефтегазодобыче в Азии  
Инициатива «Один пояс, один путь» является новой моделью сотрудничества между Китаем, Россией и Центральной Азией, преимущества от реа-лизации которой получат все стороны. Россия и Китай сотрудничают во многих сферах. В связи с реализацией Китаем инициативы «Один пояс, один путь», в которой важную роль играют транспортные коридоры, логистика и транзит, и активным участием России в этом процессе актуальным стало развитие двусторонних отношений в сфере транспорта. Стоит отметить, что руководство двух государств всегда уделяло внимание развитию данной сферы отношений.
В настоящее время Китай является крупнейшим импортером природного газа в мире. В 2019 году 68 процентов природного газа было поставлено в Китай в виде СПГ, а остальная часть была получена ​​по трубопроводам из Средней Азии, Мьянмы и России. Прогнозы роста спроса на природный газ в Китае дают России, странам Центральной Азии и другим поставщикам шанс выиграть больший кусок китайского газового пирога в среднесрочной перспективе. Для этого Россия и Средняя Азия давно задумали свои масштабные проекты: «Сила Сибири» и четвертое звено (линия D) газопровода Средняя Азия-Китай.[footnoteRef:43] [43: NDRC: Vision and Actions on Jointly Building Silk Road Economic Belt and 21st-Century Maritime Silk Road (2015), URL: http://en.ndrc.gov.cn/newsrelease/201503/t20150330_669367.html] 

Однако даже Газпром, для которого строительство «Сила Сибири-2» могло стать главным проектом ближайшего десятилетия (во многом как «Сила Сибири» была одним из ключевых проектов 2010-х годов), считает, что возможности для новых контрактов ограничены: разрыв спроса и предложения составит 61 миллиард кубометров в 2030 году и 161 миллиард кубометров в 2035 году.
Планируемая мощность «Силы Сибири-2» - 50 миллиардов кубометров. Кроме того, существующие контракты могут быть продлены, и Китай может совершить технологический прорыв во внутренней добыче природного газа (включая добычу сланцевого газа), что может сократить разрыв. Кроме того, Китай может подписать контракты на дополнительные объемы СПГ, в том числе с Россией: он  уже является ведущим иностранным инвестором в российских арктических СПГ-проектах, реализуемых международными консорциумами во главе с Новатэком (Ямал СПГ и Арктический СПГ-2).[footnoteRef:44] [44: Kenderdine, T. and Ling, H. International Capacity Cooperation-Financing China’s Export of Industrial Overcapacity, Global Policy, vol. 9 (1), pp. 41–51.] 

В отличие от России страны Центральной Азии готовы поставлять в Китай природный газ практически на любых условиях. Линия D газопровода Туркменистан-Узбекистан-Таджикистан-Кыргызстан-Китай должна была быть запущена к концу 2016 года, но затем ее открытие было отложено до конца 2020 года.  Строительство новой линии было заморожено в 2017 году в соответствии с соглашением между China National Petroltum Corporation (CNPC) и Узбекнефтегаз. В 2020 году строительство участка трубопровода в Таджикистане возобновилось, но  было приостановлено из-за пандемии.
          Общая характеристика проекта
          Проект «Ямал СПГ»:   – интегрированный проект по добыче, сжижению и поставкам природного газа. Его   стоимость оценивается в 27 миллиардов долларов США. Параллельно он  предусматривает строительство завода по производству сжиженного природного газа (СПГ) на ресурсной базе Южно-Тамбейского месторождения (северо-восток полуострова Ямал). В рамках реализации Проекта создается транспортная инфраструктура, включающая морской порт и аэропорт Сабетта.[footnoteRef:45] [45: Xu, T. et al. (2019), Yamal Project is Completed in Advance, Oil and Gas Cooperation speeds up within the BRI, International Petroleum Economics, no. 1, pp. 25–26.] 

Завод СПГ строится непосредственно на Южно-Тамбейском месторождении на берегу Обской губы. Предусмотрен ввод завода 3-мя очередями в 2017, 2018 и 2019 годах соответственно. Производительность каждой очереди – пять с половиной млн тонн. Общая мощность завода составляет 16,5 млн тонн СПГ и 1 млн т газового конденсата в год. В строительстве используется модульный принцип монтажа, что значительно сокращает затраты на строительство в условиях Арктики и оптимизирует график реализации проекта[footnoteRef:46]. [46:  https://minenergo.gov.ru/node/7447] 

Одновременно со строительством завода ведется эксплуатационное бурение с использованием передовых технологий. Проект разработки месторождения предусматривает бурение более 200 наклонно-направленных эксплуатационных скважин с горизонтальным окончанием с 19 кустовых площадок. Специально для Проекта были разработаны и изготовлены российские буровые установки «АРКТИКА»,  предназначенные для работы в сложных природно-климатических условиях Ямала и обеспечивающие непрерывность бурения независимо от погодных условий.[footnoteRef:47] [47: Yang, H. (2019), Interview with Liu Guizhou, China Investment, no. 9, pp. 34–36. (In Chinese) 29. CNODC. News Press about Yamal Project (2019), URL: http://cnodc.cnpc.com.cn/cnodc/gsxw 1/201903/0c43289a121b4e2c982ac774d633f2df.shtml] 

Многофункциональный порт Сабетта строится в рамках Проекта «Ямал СПГ» на принципах государственно-частного партнерства. Для приема строительных материалов и технологических модулей завода в первую очередь возведены грузовые причалы. Три года порт работает в круглогодичном режиме. В настоящее время сооружаются технологические причалы для отгрузки СПГ и газового конденсата.
Рядом с заводом СПГ и поселком Сабетта построен аэропорт международного класса, который может принимать современные пассажирские и транспортные самолеты, что обеспечивает стабильное воздушное сообщение.[footnoteRef:48] [48:  Yamal LNG (2016), Yamal LNG Signed Loan Agreements with the Export-Import Bank of China and the China Development Bank, April 29, URL: http://yamallng.ru/en/press/news/7540/?pdf=Y ] 

Оператором проекта является ОАО «Ямал СПГ» – совместное предприятие ОАО «НОВАТЭК» (50,1%), концерна TOTAL (20%), Китайской Национальной Нефтегазовой Корпорации (20%) и Фонда Шелкового пути (9,9%). Доказанные и вероятные запасы месторождения  по стандартам PRMS составляют 926 млрд куб. м. газа. Проект предусматривает ежегодное производство около 16,5 млн тонн  СПГ и до 1,2 млн тонн газового конденсата с поставкой на рынки стран Азиатско-Тихоокеанского региона и Европы.
Увеличение производства СПГ – ключевой элемент в стратегии развития концерна «Total». Он  наращивает свое присутствие в большинстве крупных газодобывающих регионов и на основных рынках сбыта. С пуском «Ямал-СПГ», проекта мирового класса, будет создана новая зона производства СПГ, которая удачно расположена по отношению к главным рынкам в Европе и в Азии, и она будет расширяться.[footnoteRef:49] [49:  . CNPC (2018), The First Ship of Yamal LNG Arrives at Rudong of Jiangsu, July 24, URL: http:// news.cnpc.com.cn/system/2018/07/24/001698922.shtml] 

  Этот проект стал реальностью благодаря целому ряду инновационных решений, в том числе:
· морская логистика проекта;
· транспортировка сжиженного газа ледокольными танкерами, доставляющими СПГ в Азию по Северному морскому пути;
· структура финансирования проекта, первая в мире в таких масштабах, основанная на рубле, юане и евро, в связи с тем, что санкции, введённые США, не позволили акционерам использовать финансирование в долларах США.[footnoteRef:50] [50:  The State Council Information Office of China (2018), China’s Arctic Policy, URL: http://www. scio.gov.cn/ztk/dtzt/37868/37869/37871/Document/1618250/1618250.htm (accessed: 21.11.2019).
27. Moe, A. (2014), The Northern Sea Route: Smooth Sailing Ahead? Strategic Analysis, vol. 38 (6), pp. 784–802.] 

«Ямал СПГ» является примером выдающихся коллективных достижений. На пике нагрузки на строительной площадке одновременно работало более 30 000 тысяч человек. Несмотря на суровый климат, географическое положение и технические сложности, проект «Ямал СПГ» был запущен точно в срок и в рамках бюджета.[footnoteRef:51]  [51:  Tillman, H. et al. (2018), The Polar Silk Road: China’s New Frontier of International Cooperation, China Quarterly of International Strategic Studies, vol. 4 (3), pp. 345–362.] 

       Формирующее влияние инициативы «Один пояс, один путь» на  реализацию проекта. 
Роль CNPC на Ямале является примером сотрудничества на основе производственных цепочек. CNPC принадлежит только 20% акций в проекте.   CNPC не может контролировать ни процесс принятия решений, ни природные ресурсы на протяжении всего проекта, однако, как главный координатор с китайской стороны, активно контролирует проект, предоставляет информацию о нем китайским компаниям в сфере инжиниринга, строительства, оборудования, судостроения и финансовых услуг. В проекте участвует  не менее 45 китайских компаний, предоставляющих более 100 видов продукции или услуг. 
При реформированной организации бизнеса отношения между государственными органами, CNOC, финансовыми учреждениями и даже другими вспомогательными секторами становятся более диверсифицированными; более того, разные участники более независимы в этом процессе. Благодаря своему участию в проектах по производству сжиженного природного газа (СПГ) -2 в российской Арктике, CNPC и CNOOC в равных долях приобрели свою собственную 10% долю в проекте. В то же время CNPC и CNOCC совместно развивают сотрудничество с другими международными нефтяными компаниями, такими как Shell Oil и Total.  Фонд Шелкового пути приобрел 9,9% акций Ямальского проекта, а Азиатский банк инфраструктурных инвестиций (АБИИ) предоставил кредиты для финансирования TANAP, газопровода, соединяющего Азербайджан и Европу. В этих и других проектах BRI обеспечил мега проектно-ориентированную организацию бизнеса.[footnoteRef:52] [52:  : Qian Liu, Xiaoguang Wang. The shaping effect of the Belt and Road Initiative on China’s
international oil and gas cooperation strategy. Vestnik of Saint Petersburg University. International Relations, 2020, vol. 13, issue 1, pp. 20–32. https://doi.org/10.21638/spbu06.2020.102] 

В условиях трансформации организации бизнеса, CNOC и их дочерние компании проявляют осторожность при входе в области, в которых у них нет предварительного преимущества; вместо этого они более склонны к сотрудничеству с международными партнерами для хеджирования рисков инвестиций и операций.
 Ход реализации проекта 
Российско-китайское сотрудничество по Ямальскому проекту было  впервые обсуждено в начале 2015 года тогдашним вице-премьером Китая Ван Цишанем и вице-премьером России Аркадием Дворковичем.   CNPC и Новатэк подписали соглашение в июне 2013 года,  на церемонии присутствовали тогдашний вице-премьер Китая Чжан Гаоли и президент России Владимир Путин. В последующие месяцы CNPC приобрела 20% акций Ямальского проекта. Первая производственная линия была завершена 47 месяцев спустя, а весь проект был завершен на семь месяцев раньше. Этот процесс строительства был очень эффективным с учетом суровых природных условий арктического региона и международных санкций против России.
В табл.8. Представлены основные даты проекта.[footnoteRef:53] [53:  Yamal LNG, URL: http://yamallng.ru/en/] 

	Дата
	Описание события

	11 октября 2010 
	Распоряжением Правительства Российской Федерации N 1713-р был принят Комплексный план по развитию производства сжиженного природного газа на полуострове Ямал. Согласно плану, предполагалось начать строительство завода по производству СПГ в 2012 году и закончить его в 2018 году. Кроме того, предполагалось освобождение природного газа, предназначенного для сжижения, от налога на добычу полезных ископаемых до достижения накопленного объема добычи газа в размере 250 млрд м³ при условии, что срок разработки запасов участка недр не превысит 12 лет с даты начала производства СПГ

	В мае 2011 года
	конкурс на базовое проектирование завода (англ: front end engineering & design, FEED), выиграла «Chicago Bridge & Iron Company» (CB&I). Проект должен был быть готов в первом квартале 2012 года.[6] В марте 2013 года «НИПИгазпереработка» завершила адаптацию базового проекта к российским правилам и нормам и разработала пакет проектной документации по заводу СПГ для прохождения государственной экспертизы

	17 сентября 2012 года
	ОАО «Ямал СПГ» подписало лицензионное соглашение с немецким химическим концерном BASF об использовании на проектируемом заводе принадлежащей BASF технологии очистки природного газа «Oase»

	В апреле 2013 года
	ОАО «Ямал СПГ» подписало соглашение с «Yamgaz SNC» — консорциумом Technip (Франция) и JGC Corp. (Япония) на проектирование, поставку оборудования, материалов и комплектующих, строительство и ввод в эксплуатацию (EPC контракт) комплекса по подготовке и сжижению природного газа на базе Южно-Тамбейского месторождения.

	В сентябре 2013 года
	ОАО «Ямал СПГ» заключило контракт с Siemens на поставку элементов ТЭЦ, которая должна снабжать «Ямал СПГ» электричеством и теплом. Siemens должен был изготовить, доставить, установить и запустить восемь газовых турбин и другое оборудование.

	Октябрь 2013
	В октябре 2013 года Yamgaz SNC, выбрало в качестве поставщика основного турбокомпрессорного оборудования для трех линий завода СПГ американскую General Electric. Сумма контракта — 600 млн долл.

	Декабрь 2013
	18 декабря 2013 года компания «НОВАТЭК» сообщила, что Совет директоров ОАО «Ямал СПГ» принял окончательное инвестиционное решение (ОИР) по проекту. Реализация проекта предполагала кроме строительства завода по производству СПГ, создание транспортной инфраструктуры, включающей морской порт и аэропорт в районе поселка Сабетта, а также перевалочную базу в бельгийском Зебрюгге для доставки газа в страны Азиатско-Тихоокеанского региона в периоды отсутствия навигации по Северному морскому пути[9]. На момент принятия ОИР в рамках проекта были проведены основные тендеры и заключены ключевые контракты. Также были размещены заказы на оборудование длительного срока изготовления (криогенные теплообменники, газовые турбины, компрессоры линий по сжижению); пробурены первые 8 эксплуатационных скважин. Была подготовлена площадка для строительства завода, начато сооружение свайного основания для резервуаров СПГ, начато строительство морского порта и аэропорта, законтрактовано более 70 % планируемых к производству объемов СПГ.


	Январь 2014
	В январе 2014 года Yamgaz SNC подписало контракт с французской Vinci на строительство четырех хранилищ СПГ емкостью 160 тыс. м³ каждое.
В январе 2014 года Yamgaz SNC заключило контракт с японской Yokogawa Electric на поставку интегрированных систем управления и безопасности (ICSS) для проекта.

	Июль 2014
	В июле 2014 года Yamgaz SNC заключило контракт с китайской Offshore Oil Engineering Co. (COOEC) на изготовление ключевого оборудования для сжижения газа стоимостью 1,623 млрд долл.

	Апрель 2016
	27 апреля 2016 года из китайского порта Циндао в порт Сабетта на специальном полупогружном судне были отправлены первые два конденсационных модуля весом 1000 т, производства Wuchang Shipbuilding Industry — самые крупные и тяжелые в проекте. Всего в Циндао построены 36 модулей общим весом 180 тыс. т. Общая же масса оборудования для завода оценивается в 650 тыс. т, из которых 150 тыс. т — элементы эстакад (360 модулей), а 500 тыс. т — технологические модули (111 шт)[10].
13 сентября 2017 года прибыли последние модули для завода

	Ноябрь 2017
	9 ноября 2017 года был произведен первый объём СПГ. Этот технический объем не был отправлен покупателям, а использован для технологических целей.[12] К моменту запуска первой линии, для обеспечения её электроэнергией, на обслуживающей проект электростанции были введены в строй четыре из восьми планируемых газотурбинных блока SGT-800 мощностью 47 МВт каждый, производства Siemens[13][14]. 29 ноября 2017 ОАО «Ямал СПГ» получило государственное разрешение на ввод в эксплуатацию основных технологических объектов первой очереди завода СПГ

	Декабрь 2017
	5 декабря 2017 года началось производство сжиженного природного газа на первой производственной линии мощностью 5,5 млн т/год СПГ. Первая партия сжиженного природного газа была закуплена трейдером группы НОВАТЭК — Novatek Gas&Power для компании Petronas и направлена в Великобританию. Она была перевезена газовозом «Кристоф де Маржери» «Совкомфлота»

	Август 2018
	22 августа 2018 года закончили раскрашивать первый резервуар. Конкурс дизайнеров выиграла Таисия Спирина, её дизайн — знакомая всем жителям СССР банка сгущёнки. По словам дизайнера, «разве сжиженный природный газ не является сгущённой смесью?» Уникальную работу выполнили за месяц десять маляров

	Декабрь 2018
	В декабре 2018 года запущена третья технологическая линия завода «Ямал-СПГ».

	Январь 2019
	29 января 2019 года Министерство экономического развития РФ опубликовало аналитические материалы, в которых сообщается, что строительство «Ямал СПГ» привело к существенному пересмотру оценок роста ВВП в 2018 году в сторону повышения

	Октябрь 2019
	22 октября 2019 года Министерство финансов США сняло ограничения с компании—владельца танкеров «Ямал СПГ» TC LNG Shipping L.L.C

	2020 
	В 2020 году «Ямал СПГ» в условиях пандемии снизил поставки СПГ на 30 % — с 12,8 млрд до 8,93 млрд. м.


 
Приведем финансовые показатели проекта: 
На момент принятия руководством ОАО «Ямал СПГ» окончательного инвестиционного решения (8 декабря 2013 года) капитальные вложения проекта оценивались в 26,9 млрд долларов США. Инвестиции акционеров в Проект до принятия ОИР составили 2,6 млрд долл.[23]
18 января 2016 года глава компании НОВАТЭК Леонид Михельсон заявил, что проект профинансирован на 15 млрд долларов США. Из них 5 млрд долларов вложили китайские партнеры, около 0.4млрд — Total. Также проект был профинансирован из Фонда национального благосостояния России в размере 2,3 млрд долларов.[footnoteRef:54]  [54:   Lunden, L. et al. (2013), Gazprom vs. Other Russian Gas Producers: The Evolution of the Russian
Gas Sector, Energy Policy, no. 61, pp. 663–670.] 

Подрядчиком по строительству производственных объектов является «Yamgaz SNC» совместное предприятие фирм «Technip» и «JGC Corporation»[26], в рамках подряда подписан контракт с «Offshore Oil Engineering» на поставку оборудования по сжижению природного газа на сумму 1,6 млрд долларов, также заказано основное турбокомпрессорное оборудование фирмы «GE» на 600 млн долл, основное технологическое оборудование фирмы «Air Products». Подрядчик строительства электростанции «Технопромэкспорт» закупит оборудование у «Siemens». Танкеры будут построены на верфях «Teekay» (на сумму 2,8 млрд долл), «DSME» (на сумму 367 млн долл) и «Mitsui OSK Lines». Основным подрядчиком по строительству скважин является компания ЗАО «Инвестгеосервис». Договор подряда предусматривает строительство более 100 скв. «под ключ». на 2013—2021 гг. В 2015 г. на месторождении уже работали три уникальные буровые установки «Арктика» грузоподъёмностью 400 т, разработанные ЗАО «Инвестгеосервис» совместно с «Уралмаш» специально для реализации проекта по строительству скважин на Южно-Тамбейском месторождении.[footnoteRef:55] [55:  Zhong, S. (2019), China, Russia to take comprehensive strategic partnership of coordination to new
level, People’s Daily, May 31, URL: http://en.people.cn/n3/2019/0531/c90000-9583262.html] 

       Итоговые производственные показатели     
       По состоянию на конец 2017 года законтрактовано порядка 96 % производства. Акционеры проекта — Total и CNPC — будут закупать на долгосрочной основе у «Ямал СПГ» 2,38 млн т, 4 млн т и 3 млн т в год соответственно. Структура «Газпрома» — Gazprom Marketing & Trading Singapore (GM&T) заключила контракт на поставку до 2,9 млн т СПГ в год для перепродажи индийской GAIL[28]. 2,5 млн т законтрактовано испанской Gas Natural Fenosa сроком на 25 лет. Трейдинговая дочка «Новатэка» — Novatek Gas & Power договорилась продавать 1 млн т СПГ французской Engie, 0,9 млн т — британской Shell International Trading Middle East и 0,5 млн т — трейдеру Gunvor.
        Контракты на продажу СПГ имеют привязку к определенным портам или регионам. Примерно 86 % продукции будет отправляться в азиатско-тихоокеанский регион. В основе контрактов на поставки СПГ в Европу лежит ценообразование с опорой, с одной стороны, на британскую торговую площадку National Balance Point, с другой стороны, на контрактные цены, увязанные с уровнем цен на сырую нефть (гронингенский принцип). Контракт с CNPC привязан к так называемому «японскому коктейлю сырой нефти» (JCC), и рассчитывается по формуле 12,67 %×JCC+0,26 $.
Вывод. Успехи и неудачи проекта ЯМАЛ СПГ:
В декабре 2017 года пущена в эксплуатацию первая линия СПГ в составе Ямал СПГ НОВАТЭКа. Второй и третий поезда были завершены в рамках бюджета и на 6 и 12 месяцев раньше их соответствующих графиков. В настоящее время «Ямал СПГ» производит и отгружает СПГ сверх установленной мощности. Новатэк продвигается к строительству следующего СПГ-проекта - Arctic LNG 2 , который, как компания надеется, начнет работать в 2022-2023 годах.[footnoteRef:56] [56:  Özdemir, V., Karbuz, S. (2015), A New Era in Russian Gas Market: The Diminishing Role of Gazprom,
Energy Strategy Review, no. 8, pp. 39–44] 

         Новатэк оптимистично оценивает свои возможности по расширению присутствия на рынке и повышению конкурентоспособности планируемого проекта «Арктический СПГ-2». Компания рекламирует : 1) дешевизну арктического СПГ (0,1 доллара США за сырье и 0,5 доллара США за 1 млн БТЕ); 2) более короткую и, следовательно, более низкую стоимость доставки на растущий рынок СПГ в Азии по Арктическому пути; и 3) позиционирование на мировом рынке с помощью Ямал СПГ и Арктик СПГ 2, что способствует формированию ликвидных центров ценообразования и делает НОВАТЭК важным портфельным игроком на мировом рынке СПГ.
Но несмотря на то, что достижения Новатэка впечатляют, успехи Новатэка не ограничиваются исключительно деловой хваткой и / или ценовой конкурентоспособностью его СПГ. Вот несколько других факторов, которые способствовали успеху:
1. Российское правительство очень поддерживает предприятия Новатэка по производству СПГ, включая его участие в арктической инфраструктуре и 12-летние налоговые каникулы .
2. «Газпром» и «Роснефть» не очень подходят для выхода на рынок СПГ: разработка нового подхода к экспорту СПГ лишит их основного внимания - традиционный трубопроводный газ и сырую нефть. Кроме того, обе компании годами открыто враждуют друг с другом , оставляя Новатэку окно возможностей.
3. Да, санкции сделали финансирование проекта затруднительным (поначалу), но Новатэк также извлек выгоду из непредвиденных последствий санкций, включая падение курса российского рубля, что помогло компании получить прибыль, поскольку контракты на СПГ выполняются в США. долларов. Как оказалось, санкции не обязательно сдерживают вмешательство Запада. Даже в России после введения санкций многие западные компании поддерживали Новатэк, в том числе финансовые учреждения из Германии, Италии, Испании или Швеции, которые предоставили или гарантировали кредитную линию.
4. Подчеркнув восточную ориентацию арктического судоходного пути, «Синьхуа» обратило внимание на тот факт, что более 60 процентов модулей и компонентов для Ямальского проекта были перевезены через Берингов пролив, а это означает, что большинство из них, вероятно, прибыли из Азии. Другое китайское издание сообщило, что «китайские предприятия заказали 85 процентов всех модулей [и] строительство 7 транспортных судов». (В китайском дискурсе также никогда не бывает красочных метафор: в другой статье «Синьхуа» Ямал СПГ упоминается как «энергетическая жемчужина, инкрустированная Полярным кругом».) 
5. Китай продолжает инвестировать в арктические природные ресурсы, поскольку две китайские национальные нефтяные компании получили 20-процентную долю в крупном российском проекте Arctic LNG 2.  
6. Крупнейшая в России частная газовая компания «Новатэк» получила жизненно важное финансирование для своего завода «Арктик СПГ-2». Этот проект станет вторым предприятием компании по производству сжиженного природного газа (СПГ) в Арктике после завода «Ямал СПГ». Строительство началось весной этого года на Гыданском полуострове, прямо через дельту Оби от проекта «Ямал СПГ» на полуострове Ямал.
    В целом, Новатэк, похоже, готов стать важным игроком на рынке СПГ. Отчасти это связано с успешной бизнес-стратегией и низкими затратами, но также и с интуитивной прозорливостью. 
В дальнейшем будет интересно наблюдать не только за развивающейся позицией Новатэка на мировом рынке СПГ, но и за его отношениями с «Газпромом» и «Роснефтью», которые обещают участвовать в проектах СПГ в ближайшем будущем. В какой степени российское правительство будет вмешиваться в дела Новатэка, если оно вообще будет? Государственное вмешательство не беспрецедентно. Прибыльные предприятия часто соблазняют правительства, особенно потому, что они больны экономически и нуждаются в большем потоке доходов.

2.2 Сотрудничество России и Китая в рамках инициативы «Один пояс, один путь»:  анкетирование  экспертов
В данной части работы мы представляем результаты анкетерования экспертов в области политики концепции «Один пояс, один путь».  Всего нами было опрошено 30 экспертов как российских, так и китайских.  Программа и текст анкет на руском и китайском языках приведены в приложении 3. 
Целью исследования было выявить отношение к инициативе ОПОП экспертов, частично ими были студенты из  Китая и России.  Исходя из поставленной цели были сформулированы следующие задачи: оценить осведомленность респондентов  (1), выяснить их отношение к инициативе (2), выявить возможные негативные моменты: проблемы, опасения (3), заодно выяснить отношение русских студентов  к мигрантам из Китая (4). Иссследование проводилось методом интернет опроса.   
Приведем итоги анкетирования в последовательности поставленных задач, описав сначала социальный портрет нашиз респондентов.  
Все опрошенные имеют высшее образование или в данный момент учаться или работают в научных центрах.
Абсолютно все были осведомлены о курсе правительства и с удовольствием обсуждали эту тему, видя в ней не только экономические перспективы, но и отражение идеологической миссии Китая в мире. 
 Стоит отметить, что большинство опрошенных – практически 85%, оценивают инициативу Китая «Один пояс – один путь» («Экономический пояс Шелкового пути», «Морской шелковый путь 21 века») положительно. Также большинство – 37% уверены, что основной причиной, побудившей Китай инициировать концепцию, является конкуренция с США на глобальном уровне. На втором месте стоит причина – содействие экономическому развитию социальной стабильности в западном Китае Ответ на второй вопрос представлен на диаграмме. 
Диаграмма 1. Ответы респондентов о причинах инициативы ОПОО

При оценке потенциального воздействия инициативы мнения также не разделились: большинство опрошенных указывают, что концепция окажет значительное влияние на международную политику.  
Восприятие респондентами идеологической роли ОПОП отражено на диаграмме 2.   

Выяснив, что концепция окажет влияние перед нами стоял вопрос о характере этого влияния на Россию. По мнению большинства опрошенных наиболее положительным влиянием концепции является содействие интеграции России в мировую экономику – и этот факт также подтверждают многочисленные мировые проекты. Ответы респондентов, относительно потенциального влияния ОПОП на Россию, приведены на диаграмме 3. 
Диаграмма 3. Ответы респондентов относительно потенциального влияния ОПОП на Россию 

Главным негативным влиянием в оценке экспертов является увеличение притока китайских мигрантов. Несмотря на то, что этот факт имеет место быть в российском обществе, не обязательно эта проблема может перерасти в риски для российского общества, поскольку на сегодняшний день создано многочисленное количество совместных проектов РФ и КНР, регулирующих отношения с мигрантами. 

Поскольку ситуация с мигрантами может в какой-то степени стать риском для российского общества требуется в первую очередь найти те каналы, через которые транслируется негативный образ китайских мигрантов.  Однако в ходе анкетного опроса респонденты отмечали, что их отношение к китайским мигрантам скорее положительное, а судя по ответам большинство опрошенных формируют свое представление о Китае через чтение книг, путешествия,  через учебу или проживание в КНР. 

 Итак, инициатива ОПОП хорошо известна респондентам и положительно ими воспринимается. При этом 15% опрошенных, в основном это были русские студенты, все-таки высказали отрицательное суждение. В наибольшей степени их отношение связано с опасением миграции китайского населения. Интересно, что при этом негативное отношение к самим мигрантам из Китая в ответах не выявлено. Китайские респонденты, наоборот, указывали, что участие русских в ОПОП повысит престиж страны в мире, будет способствовать развитию экономики и туризма. 

2.3. Контент-анализ научных документов, посвященных концепции ОПОП
В данном параграфе был рассмотрен обзор публикаций в высокоуровневых изданиях, типа Скопус и WoS, представленный   Беловым А.В. в статье «Один пояс - Один путь»: обзор литературы[footnoteRef:57]. Этот автор является профессором двух университетов МИМО (Москва) и Токийского университета.  В ней проанализировано более 150 статей на английском, японском и русских языках, что делает такое использование вторичных данных более уместным, чем наш собственный обзор литературы, и дает возможность судить об отношении ученых к проектам ОПОП.   Для проведения  контент анализа статьи бала разработана программа (см. приложение 5.  [57:  Белов А.В., «Один пояс - Один путь»: обзор литературы, , см. Азия и Африка сегодня, 2019, №6, с. 10-16] 

Объектом контент анализа статьи стало выяснение  структуры мнений научного сообщества по поводу ОПОП, а предметом -   выявление факторов, обусловливающих различные мнения.  
Цель исследования  - выявить общую оценку ОПОП научным сообществом. Задачи: 
- выявление общей оценки и структура авторов, поддержавших разные позиции (1),
- определение  факторов, объясняющих разницу в оценках (2).
- выделение проблем ОПОП, которые ставят ученые мира; 
Если говорить в целом, в работе анализируется научная литература по тематике «Один пояс - один путь». Установлено, что большинство авторов позитивно воспринимает данную инициативу. Это указывает на положительный баланс открывающихся возможностей и возникающих проблем. Наиболее оптимистичны китайские ученые, ориентированные на экономику. Исследователи из других стран чаще всего рассматривают комплекс позитивных и негативных факторов, включающих экологические, географические, этнографические и др. аспекты. Среди некитайских ученых наибольшей популярностью пользуются неэкономические темы (политические, экологические, этнографические и др.), раскрываемые на основе качественного подхода. 
В ходе реализации крупных проектов, подобных ИПП, появляется немало сложностей и рисков, которые привлекают не меньше внимания, чем возможности и выгоды. Тем не менее, судя по повышенному вниманию к ОПОП, большинство авторов склоняются к положительным выводам. С определенными оговорками это можно отнести и к работам российских авторов, у которых на смену эмоциональным оценкам приходит прагматичное сопоставление плюсов и минусов, исходя из собственных интересов России в евразийском регионе.
Отмечая  излишнюю, по его мнению, китайскую риторику СМИ, А.В. Белов  пишет: «Некоторые авторы говорят о следующем. Научная риторика дошла до того, что в Китае заговорили о включении в ОПОП Тихоокеанского шелкового пути, Шелкового пути на льду (имея в виду Северный морской путь) и Цифрового шелкового пути через космическое пространство. На успехах останавливаться не будем - об этом громко вещают в Пекине - и официоз, и СМИ, и эксперты».
	Обзор выявил   возрастающую популярность тематики  ОПОП среди научного сообщества. Так, например, за несколько лет после объявления нового курса в научных базах данных Econlit и WoS было зарегистрировано 506 соответствующих документов (дата подведения итогового исследования - 16 августа 2018 г.; ключевые слова: OBOR, belt+road+ initiative; Econlit: 61 документ, из них 54 журнальных статьи; WoS - 465 документов, из них 264 журнальных статьи). Более 95% источников опубликованы на английском языке в 2016-2018 гг. 
Автор отмечает, что всю имеющуюся научную литературу по ОПОП можно разделить на три группы: 1) посвященные новым возможностям, открывающимся в связи с реализацией ОПОП; 2) ориентированные на освещение возникающих проблем и рисков; 3) комплексные статьи, освещающие оба указанных аспекта с классификацией на подгруппы «скорее возможности», «скорее проблемы» и «неопределенный баланс». 
Говоря о первой классификации: перспективы ОПОП  позитивно воспринимаются в международной научной литературе. О новых возможностях в связи с осуществлением выдвинутых инициатив говорится в 33 из 48 (69%) проанализированных статей. На неопределенный баланс плюсов и минусов указывают 9 (19%), а на проблемах явно сфокусированы лишь 6 (13%) исследований. Среди возможностей, открываемых  ПОП, ученые называют самые разнообразные явления.
Во второй группе сосредоточены следующие положения.  Наиболее часто упоминаемые проблемы можно разделить на две группы: 1) политические, институциональные и др.; 2) экономические. Среди первой группы следует отметить опасения доминирования Китая и появления имперских черт в его внешней политике; сложность осуществления выдвинутых инициатив в условиях лидерства прозападных институтов развития; непринятие китайской экономической модели и незнание сути китайских инициатив; отсутствие условий для институциональных реформ, обычно выдвигаемых международными финансовыми институтами при осуществлении инфраструктурного строительства, что ведет к задержке институционального развития в странах-реципиентах; риски с точки зрения безопасности, эпидемиологии, неконтролируемой миграции и т.п.; опасения «захвата территорий» китайским бизнесом и трений с местным населением; возможность трений с Россией и другими державами; сложности консервации экосистем и традиционных этно -укладов и т.д. 
В третью группу («оптимистическую»)  попадает 15 статей (31% от общего числа), в то время как пессимистический настрой выражен лишь  в 4 (8%) публикациях. Еще 6 работ (13%) не содержат определенного вывода. 
        В целом проект — это пример синоцентричной глобализации, после реализации которого Китай может стать евразийским гегемоном, оказавшись в центре стратегического ландшафта, в силу чего ему будет легче так сказать «присматривать и управлять» экономиками окружающих стран. Как считают теоретики международных отношений, выступающие с позиций политического реализма, проект ОПОП является по сути симбиозом смелости «мягкой силы» и расчетов «жесткой силы» Пекина.[footnoteRef:58] [58:  Лебедева Н. Б.  Оборотная сторона китайского проекта ОПОП на примере ЮВА и ЮА (политико-стратегические, социально-экономические, экологические аспекты) // ЮВА: актуальные проблемы развития. 2019. №1 (42). URL: https://cyberleninka.ru/article/n/oborotnaya-storona-kitayskogo-proekta-opop-na-primere-yuva-i-yua-politiko-strategicheskie-sotsialno-ekonomicheskie-ekologicheskie (дата обращения: 18.05.2021).
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          Если Белов А.Г., делая обзор, актуализировал внимание на тематике статей и общей оценке, то другой автор - Лебедева Н.Б.  в своем обзоре уже российских  публикаций специально выявляла  недостатки и потенциальные подводные камни. К ним она отнесла:  
            - финансирование может стать проблемой со временем по мере того, как будет предлагаться больше проектов, а банки все больше (чрезмерно) привержены,
       - финансирование будет ориентироваться на китайскую оценку 
значимости проекта.
             - воздействие на окружающую среду может быть вторичным по отношению к целям завершения демонстрационной инфраструктуры,
             - могут возникнуть политические конфликты из-за зависти по поводу предполагаемого неравномерного / несправедливого распределения финансирования,
            - проекты могут стать мишенью террористов,
           - для отдельных принимающих стран могут потребоваться годы, 
чтобы осознать преимущества ОПОП,
             - ОПОП может превратиться в  громоотвод или мишень для 
глобальных геополитических баталий, если другие крупные блоки (ЕС, США) почувствуют, что они теряют региональное влияние
         При этом автор указала и на наиболее часто повторяющиеся высказывания о  преимуществах ОПОП. Он, во-первых,  бесспорно стимулирует  региональную и национальную экономику за счет развития инфраструктуры. Во-вторых, транспортная и энергетическая инфраструктуры особенно эффективны в поддержке широкой базы других видов экономической деятельности. В-третьих, - открывает новые возможности для торговли и туризма. В-четвертых, - стимулирует  региональные и национальные планы на долгосрочное развитие, направляя финансирование  не на пустые траты,  такие как военные расходы, а на экономику, создание рабочих мест и развитие инфраструктуры. В-пятых, создает  альтернативные маршруты доставки товаров, чем уменьшает  транспортные расходы. В-шестых, создает новые возможности для трансграничного совместного развития и возможности трудоустройства.  
  Нельзя не отметить определенного пафоса статьи Лебедевой Н.В., во-многом объясняющего его критику со всех сторон. Приведем итоговое заключение: «Кто больше всего выиграет от этой инициативы? Очевидно, Китай. Это откроет двери для гигантского экспортного потенциала Китая, который в ближайшие годы будет стагнировать. Это действительно самая умная стратегия Китая - вовлечь мир в свою пользу. Китай имеет избыточные мощности в своей обрабатывающей и строительной промышленности. Это будет усилено с помощью OПOП. Западный регион Китая относительно слаборазвит. Он станет свидетелем развития. Он создаст альтернативные маршруты поставок энергии в Ормузский и Малаккский проливы. В настоящее время по этим линиям проходит большая часть импорта морской нефти Китая. Это будет возможность распространиться на обширные регионы Азии и Африки, воплотив в жизнь его давнюю амбицию стать морской державой, с которой нужно считаться. Китай мечтает о создании финансовых структур, конкурирующих с Бреттон-Вудской системой. Как я уже сказал, ОПОП — это наиболее умная стратегия Китая, в которой не столь скрыты мотивы экономического, экономического развития, стратегического и геополитического контроля над большей частью мира. 
  «Один пояс, один путь» — это, по мнению Лебедевой Н.В., крупнейший проект строительства инфраструктуры за последние 50 лет. Он может вывести Китай к наиболее выдающейся экономической державе в своем регионе и за его пределами. Но, очевидно, у него есть слабые места.
· Многие страны (особенно в Азии и Африке), входящие в ОПОП, являются политически нестабильными и экономически уязвимыми.
· Китай вкладывает огромные суммы в рамках ОПОП, и многие страны-участницы могут в конечном итоге попасть в китайскую долговую ловушку. Инвестиционная сделка между Китаем и Узбекистаном на 15 миллиардов долларов примерно эквивалентна четверти ВВП Узбекистана, соглашение о сотрудничестве между Китаем и Казахстаном на 37 миллиардов долларов составляет почти одну пятую экономики Казахстана, а CPEC - немногим менее одной четвертой экономики Пакистана, Китай - 24 миллиарда долларов. Соглашение Бангладеш эквивалентно почти 20% ВВП Бангладеш. Шри-Ланка и Таджикистан вынуждены уступить свои территории Китаю, когда они не смогли выплатить долг Китая.
· Несколько проектов ОПОП проходят через спорные территории, например CPEC проходит через оккупированный Пакистаном Кашмир (на который претендует Индия).
· Две крупнейшие экономики в соседнем Китае (Япония и Индия) не входят в ОПОП. Япония и Индия вместе с Америкой могут начать конкурирующий план ОПОП (в меньшем масштабе). 
· CPEC - китайский проект, существующий в интересах Китая. Многие участвующие страны понимают, что они, возможно, не смогут воспользоваться преимуществами ОПОП, и постепенно местное население становится враждебным по отношению к Китаю. Почти все контракты ОПОП передаются китайским компаниям, игнорируя местные компании. Даже многие аналитики в Пакистане сравнивают CPEC с Ост-Индской компанией (торговая компания, колонизировавшая Индию в 18-19 веках). Среди участвующих стран есть опасения, что Китай будет контролировать их внешнюю и экономическую политику.
Китайская столица может приветствоваться, но китайские труды не всегда приветствуются. Могут быть приняты высококвалифицированные рабочие, но китайцы даже рабочих привозят из Китая. По некоторым данным, китайцы даже привлекали китайских водителей грузовиков ко многим проектам CPEC в Пакистане. Как и все великие дела, произошедшие в прошлом, впереди будет много проблем и препятствий, но все это потенциально хорошие примеры для изучения того, как сделать ОПОП лучше. Мы должны оптимистично оценивать общую стратегию и при этом осторожно и скромно управлять всеми видами рисков на тактическом уровне.
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Заключение  
Итак, в ходе нашей работы было выявлено, что проблема международных и межгосударственных объединений (интеграционных союзов, коопераций…) стала предметом научного изучения в ХХ века, причем изначально их позитивная роль как равновыгодных партнерских отношений отрицалась. Ученые настаивали, что в этих процессах всегда одни государства доминируют и подчиняют себе другие. После 2-о мировой войны, на фоне побед и всеобщего оптимизма стал преобладать взгляд, идеализирующий международную интеграцию. Однако, современные авторы стали искать более взвешенный подход, допускающий разнообразие форм и многообразие оценок. В любом случае, интеграция – это зона конфликта, поэтому их возникновение должно заранее восприниматься как необходимое, осмысляться, а возможности минимизации рисков – просчитываться и воплощаться на практике.   
Китайские ученые, по нашему мнению, все-таки склонны к идеализации курса «Один пояс, один путь»,  видя в нем огромную важность для экономики страны и для роста благосостояния китайских людей. Сама инициатива претерпела смену нескольких форматов: от зоны торговли и транспортных коридоров до более широкого политического сотрудничества и взаимопомощи. При этом пока критический, а точнее оценочный подход в ее китайском осмыслении  представлен недостаточно. Идея инклюзивной – особенной, нацеленной на сотрудничество между не самыми благополучными странами - глобализации пока в большей мере отражает лозунг, но не реалии. При этом трудности на ее (инклюзивной глобализации) пути объективны. Страны, входящие в ОПОП, представляют разные уровни экономического, политического и культурного развития. Во многих из них процветает коррупция. Все названное серьезно препятствует и реализации проектов и раскрытию потенциала глобализации. Западные страны выбрали для помощи странам «юга»  благотворительность, т.е. простое вкладывание денег при минимальной надежде на возвращение. 
Разделяя как критическое отношение к идеям кооперации (смотри параграф 1),  а также не идеализируя инклюзивную глобализацию и видя ее объективные трудности (параграф 2), в диссертации была сделана попытка  дать объективную оценку итогам функционирования инициативы ОПОП (за очень небольшой период реализации этого курса). В работе представлены два направления оценивания: экономическое (основанное  на показателях из отчетов МБРР – международного банка реконструкции и развития) и социологическое. Первое - построено на объективных данных, имеющихся в международной статистике. Оно показывает в целом высокий экономический эффект деятельности инициативы, выраженный в динамике роста производства, инвестиций, торговли. При этом отметим, что экстенсивные факторы роста действительно растут, а интенсивные (рост производительности труда и фондоотдача ) – нет.  
Социологическая оценка представлена тремя прикладными исследованиями. Первое – кейс-стади. В диссертации был описан один из проектов реализации ОПОП -   «Ямал СНГ». Он показал, с одной стороны, громадность задач и перспектив, но, с другой - выявил огромные сложности в их реализации: срыв сроков строительства, невыполнение обязательств, что связано с  объективной конфликтностью взаимодействия, когда вложены такие огромные средства. 
Второе исследование описывает восприятие экспертами  (среди них доминировали студенты магистратуры из России и Китая) инициативы «Один пояс, один путь». В целом их отношение позитивное, хотя русские студенты (15%респондентов) выявили настороженность, отражающую общее ощущение опасности от усиления соседней державы, боязнь миграции китайского населения и роста зависимости российской экономики от Китая. Эти опасения объективны, но не всегда понятны. По нашему мнению, развитие экономики  это - новое производство, т.е. свои отечественные продукты и рабочие места. Известно, что многие крупные российские фирмы принадлежат иностранным владельцам: Ашан, Рено, Philipp Morris, Volkswagen, Lerya Merlin, но поскольку это не афишируется, то и не осознается населением как негативное явление.  
Третье исследование – контент анализ обзора мнений, представленных  в публикации А.В.Белова.  Учет авторитетности автора статьи, профессора двух ведущих вузов мира: МИМО и Токийского университета, а также отбора им более, чем 500 публикаций, имеющих  высокий научный статус (все они имею либо индекс SCOPUS либо WoS), позволяет принять этот метод вторичного анализа как допустимый для оценки мнения научного сообщества.  
Общая оценка роли ОПОП – положительна. Ученые объективно называют факторы, предопределяющие возможные негативные оценки – объективные трудности, но главное – усиление Китая, который стал конкурентом для США и Европы. 
         Общий итог – ОПОП это стратегия выживания для китайской экономики, это способ повышения рейтинга страны в области экономики и политики.  Да, не все проходит гладко и без проблем, но это – шаг вперед, а не бездействие. Это - реальная перспектива для китайского населения стать великой державой и окончательно покончить с нищетой и безграмотностью. Позитивное восприятие инициативы  можно распространить и не экономику, и на социальную жизнь регионов, куда проникает инициатива ОПОП.  Она создает новые рабочие места, стимулирует торговлю, а соответственно дает возможность выхода из бедности для населения. 
    Это самый амбициозный проект, когда-либо реализованный какой-либо отдельной страной. Китай исключен из группы гигантов G7.  ОПОП - его секретное оружие для сведения счетов. Триггерные точки для его инициирования  — это замедление экономики из-за избыточных мощностей по производству стали, цемента и оборудования. Китай имеет огромные резервы иностранной валюты в размере 3 триллиона долларов США (по сравнению с 400 миллиардами Индии или всего 13% от Китая). Его внутренние денежные резервы составляют 21 триллион долларов. Это вдвое больше ВВП.
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                                      ПРИЛОЖЕНИЯ
Приложение 1. Региональные особенности динамики торговли в странах коридора «Один пояс- один путь»
Внутри каждого региона страны коридора сильно различаются по масштабам и росту экспорта.
• В число стран ОПОП в Восточной Азии и Тихоокеанском регионе входят Китай - крупнейший в мире экспортер товаров с 2009, а также Тимор-Лешти[footnoteRef:59] – государство с наименьшей стоимостью экспорта среди всех стран, расположенных вдоль этого коридора.  В число стран коридора ОПОП данного региона входят Вьетнам и Камбоджа, рост экспорта которых с 2000 увеличивается на более, чем 10% в год, а также Филиппины и Бруней-Даруссалам, рост экспорта которых с 2000 по 2017 увеличивался не менее, чем 4%  в год. [59:  Демократическая Республика Восточный Тимор с населением чуть больше 1 млн.чел.] 

• Европа и Центральная Азия также имеют как крупных экспортеров среди стран ОПОП (Российская Федерация и Турция), так и небольших  (Армения, Кыргызская Республика, Молдова и Таджикистан, чей объем экспорта товаров в 2017 составил менее 3 млрд.  долларов США). Есть динамичные экспортеры, такие как Босния и Герцеговина, Литва, но есть и аутсайдеры - в частности Таджикистан, объем экспорта которого в 2017 лишь ненамного превысил показатели 2000-х.
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• На Ближнем Востоке и в Северной Африке в 2017 половина экспорта экономик коридора ОПОП приходилась на Саудовскую Аравию и Объединенные Арабские Эмираты, причем на каждого из них - более 200 млрд. долларов США. Наименьший объем экспорта пришелся на Джибути, Сирийскую Арабскую Республику и Йеменскую Республику. Последние две страны, пострадавшие от конфликта, имели отрицательные показатели роста экспорта с 2000 по 2017. Самый быстрый рост экспорта был зарегистрирован в Бахрейне, Ливане и Катаре.
• В Южной Азии крупнейшим экспортером на сегодняшний день является Индия. Стоимость ее экспорта в 2017 была в девять раз выше, чем у Бангладеш, занявшего второе место в группе. На другой стороне страны с незначительным  экспортом, включая Бутан и Мальдивы. Самый быстрый рост с 2000 по 2017 был зарегистрирован в Бутане, за ним следуют Индия и Бангладеш. Относительное отставание с точки зрения роста экспорта было зафиксировано в Непале, где рост экспорта составил 0.4% и  Шри-Ланка – 4%.  
• Из стран Африки к югу от Сахары Кения в 2017 экспортировала товары на сумму 6 млрд. долл.  США. Ежегодный рост ее экспорта с 2000 по 2017 составил 7%. Стоимость экспорта Танзании составила 4 млрд. долл.  США при ежегодном росте в 10%. С долей торговли в ВВП менее 30 процентов, Кения и Танзания стали одними из наименее открытых экономик коридора ОПОП в 2017. Со временем страны коридора стали больше торговать друг с другом.  
           Тем не менее, интеграция в рамках ОПОП происходит неравномерно. Можно выделить две основные точки глубокой интеграции: одна - страны коридора в Восточной Азии и Тихоокеанском регионе, другая - страны Европы и Центральной Азии. Большая часть экспорта и импорта этих двух групп осуществляется на внутри региональном  уровне (более 30%  экспорта в 2017), и подобное положение дел сохраняется на протяжении десятилетий. С другой стороны, страны коридора в Европе и Южной Азии представляются наименее интегрированными на внутри региональном уровне. Что касается потоков товаров между регионами, то страны коридора ОПОП в Европе и Центральной Азии интегрированы в наименьшей степени.
        Страны коридора в Восточной Азии и Тихоокеанском регионе, скорее всего, являются наиболее интегрированными – во многом благодаря Китаю, который в последние годы стал играть связующую роль в торговых сделках.  
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Снижение торговых расходов в результате реализации проектов ОПОП увеличит глобальный реальный доход за счет повышения доходов как для стран коридора “Одного пояса, одного пути”, так и для стран, не входящих в ОПОП. Моделирование CGE демонстрирует, что снижение торговых расходов в результате реализации ОПОП приведет в 2030 к глобальному увеличению реального дохода на 0.7 процентов относительно базового уровня без стоимости инвестиций в инфраструктуру.
Это существенный показатель, по сравнению с оценками других моделей CGE, согласно которым влияние глобальной свободной торговли на реальный доход составляет около 1 процента. На страны коридора “Одного пояса, одного пути” приходится 70 процентов этого прироста, при этом реальный доход Китая увеличивается на 20 процентов от общего мирового прироста. В целом, новая инфраструктурная сеть повысила бы реальные доходы в странах коридора на 1.2 процента, а в странах, не входящих в ОПОП - на 0.3 процента. Рост реальных доходов от проектов ОПОП колеблется от 1 процента - для стран Восточной Азии и Тихоокеанского региона до 2 процентов - для стран ОПОП в Африке к югу от Сахары. Это позитивное влияние на рост доходов обусловлено перераспределением ресурсов, обусловленным снижением торговых расходов. При импортировании более дешевых или более качественных ресурсов, средства перераспределяются для повышения производительности, улучшения экспорта и увеличения доходов. Ожидается, что в таких странах, как Пакистан и Кыргызская Республика, произойдет наибольший прирост реального дохода - соответственно на 10.5 и 10.4 процента выше базового уровня.
Ожидается, что новые проекты ОПОП, в основном, улучшат доступ этих стран к своим экспортным рынкам. Ожидается, что восточноазиатские страны получат значительные выгоды: Таиланд (8.2 процента), Малайзия (7.7 процентов), Камбоджа (5.0 процентов) и Лаосская Народно-Демократическая Республика (3.1 процент). Другими странами с большим приростом реальных доходов станут Бангладеш (6.9 процентов), Турция (3.6 процентов), Исламская Республика Иран (3.0 процента) и Танзания (2.5 процентов). Влияние проектов транспортной инфраструктуры ОПОП на ВВП, как правило, больше в структурной модели (Диаграмма 2.5). Ожидается, что проекты ОПОП увеличат мировой ВВП на 2.9 процентов; рост для стран, не входящих в “Один пояс, один путь”, составит 2.6 процентов, а для стран ОПОП - 3.4 процента. Несмотря на то, что эта оценка влияния выше, чем полученная в модели CGE, оценки влияния инфраструктуры ОПОП на реальный доход в структурной модели соответствуют оценкам в специализированных публикациях. Используя аналогичную модель, Дональдсон (2018) обнаружил, что обширная сеть железных дорог, построенных в колониальной Индии (Бангладеш, Индия и Пакистан) к концу 19 и началу 20 века, увеличила реальный доход на 16 процентов. Как видно из предыдущего раздела, больший прирост в структурных моделях, в основном, складывается за счет того, что сокращение торговых расходов оказывает большее влияние на торговлю, особенно на промежуточные товары, что приводит к большему перераспределению ресурсов и повышению производительности. Влияние проектов транспортной инфраструктуры ОПОП на ВВП, как правило, больше в структурной модели (Диаграмма 2.5). Ожидается, что проекты ОПОП увеличат мировой ВВП на 2.9 процентов; рост для стран, не входящих в “Один пояс, один путь”,составит 2.6 процентов, а для стран ОПОП - 3.4 процента. Несмотря на то, что эта оценка влияния выше, чем полученная в модели CGE, оценки влияния инфраструктуры ОПОП на реальный доход в структурной модели соответствуют оценкам в специализированных публикациях. Используя аналогичную модель, Дональдсон (2018) обнаружил, что обширная сеть железных дорог, построенных в колониальной Индии (Бангладеш, Индия и Пакистан) к концу 19 и началу 20 века, увеличила реальный доход на 16 процентов. Как видно из предыдущего раздела, больший прирост в структурных моделях, в основном, складывается за счет того, что сокращение торговых расходов оказывает большее влияние на торговлю, особенно на промежуточные товары, что приводит к большему перераспределению ресурсов и повышению производительности. Результат для стран с уровнем доходов выше среднего обусловлен улучшением доступа Китая к иностранным рынкам, что, согласно оценкам, увеличит его ВВП на 3.4 процента. Воздействие на страны с низким уровнем доходов обусловлено странами ОПОП в Африке к югу от Сахары, поскольку новые порты в Танзании и Кении могут существенно улучшить сообщение этих двух стран с другими странами коридора и остальным миром. Воздействие транспортных проектов ОПОП на благосостояние и распределение выгод между странами должно учитывать стоимость строительства инфраструктуры. Структурная модель сравнивает долгосрочный прирост реального дохода для каждой страны с оценкой доли стоимости инфраструктуры ОПОП, которую каждая страна должна будет заплатить. Страны коридора как группа получат чистый прирост благосостояния на 2.8 процентов. Поскольку торговые выгоды несоизмеримы с инвестиционным проектом, Азербайджан, Монголия и Таджикистан понесут чистые потери благосостояния из-за высокой стоимости инфраструктуры (де Суарес, Мулабдик и Рута, 2019). Исходя из того, что конечная стоимость крупных транспортных проектов зачастую значительно превышает их предполагаемые затраты, потери в сфере благосостояния могут представлять риск для более широкого спектра стран. Это подчеркивает значимость дополнительных реформ, повышающих интеграционные выгоды от транспортных проектов, эффективность государственных закупок и управление финансовыми рисками инфраструктурных проектов. Влияние на экономику стран, не входящих в ОПОП, выше, поскольку они выигрывают от понижения торговых расходов без каких-либо затрат, связанных с созданием новой инфраструктуры.

Приложение 2. Программа исследования кейс-стади
Актуальность. Для понимания сути успехов и проблем, связанных в реализацию сотрудничества между Китаем и Россией в рамках ОПОП, проанализируем один конкретный проект: ход его реализации, проблемы и успехи.  
Объектом научного исследования был выбран совместный проект в области международного сотрудничества РФ и Китая в нефтегазовой сфере 
Предметом научного исследования особенности его реализации как отражение общих проблем и успехов сотрудничества Китая и России 
Цель исследования заключается комплексной оценке проекта по производству сжиженного природного газа (СПГ) -2 в российской Арктике, CNPC и CNOOC, с выявлением хода его реализации, проблем и успехов.  
Задачи исследования: 
1. Описание общей ситуации в нефтегазодобыче 
2. Общая характеристика проекта
3. Выделение формирующего влияния инициативы «Один пояс, один путь» на реализацию проекта
4. Анализ хода реализации и этапов проекта
5. Выделение успехов и неудач (проблем) проекта  
Метод исследования – Кейс -стади (от англ. сase) — это описание конкретной ситуации или случая в какой-либо сфере: социальной, экономической, медицинской и т. д. Как правило, кейс содержит не просто описание, но и некую проблему или противоречие и строится на реальных фактах.
Сроки проведения исследования: 01.01.2021-31.03.2021

Приложение 3. Программа  исследования «Восприятие инициативы «Один пояс, одни путь» экспертами»
Актуальность. Для понимания сути успехов и проблем, связанных в реализацию сотрудничества между Китаем и Россией в рамках ОПОП, мы провели исследование среди экспертов в области ОПОП. 
Объектом научного исследования были выбраны эксперты работающие в сфере ОПОП 
Предметом научного исследования является оценка российско-китайского сотрудничества в рамках инициативы «Один пояс – один путь».
Цель исследования заключается выявлении оценки российско-китайского сотрудничества в рамках инициативы «Один пояс – один путь». 
    Задачи исследования: 
- оценить осведомленность респондентов  (1),
- выяснить их отношение к инициативе (2), 
-выявить возможные негативные моменты: проблемы, опасения (3), - -  получить представление (заодно) об  отношении русских студентов  к мигрантам из Китая (4).
Метод исследования – анкетирование.
Сроки проведения исследования: 01.01.2021-31.03.2021
Инструментарий (текст анкеты): 

Российско-китайское сотрудничество в рамках инициативы «Один пояс – один путь» 
 
中俄经济合作认知调查
    
Уважаемые коллеги, друзья!
Поступательное развитие российско-китайского политического и экономического сотрудничества является одним из наиболее важных факторов международных отношений. Его современный этап связан с реализацией китайской инициативы «Один пояс, один путь» и сопряжением этой инициативы с интеграционными процессами в рамках Евразийского экономического союза. В целях более детального анализа того, как в российском экспертном сообществе воспринимается сотрудничество России и Китая в рамках инициативы «Один пояс, один путь» мы просим Вас оказать содействие и заполнить данную анкету. Анкетирование проводится анонимно, вся полученная информация предназначена только для академических исследований при строгом соблюдении личной конфиденциальности. В данной анкете нет «правильных» и «неправильных» ответов, мы просим высказать Ваше собственное мнение при ответе на ее вопросы. Огромное спасибо за Вашу помощь!

1. Ваша общая оценка инициативы Китая «Один пояс – один путь» («Экономический пояс Шелкового пути», «Морской шелковый путь 21 века»):
A. Положительная   ☐ 
B. Отрицательная    ☐
C. Не знаю          ☐

2. [bookmark: OLE_LINK1]Что побудило Китай инициировать «Один пояс - один путь»:                                                                                                                      [можно выбрать до трех ответов]：            
A. Вывод за пределы Китая избыточных производственных мощностей, расширение внешнеэкономических и торговых связей  ☐
B. Содействие экономическому развитию и социальной стабильности в западном Китае  ☐
C. Ответ на стратегию США по сдерживанию КНР в Азиатско-Тихоокеанском регионе ☐
D. Конкуренция с США на глобальном уровне ☐
E. Развитие сотрудничества со странами, расположенными вдоль Шелкового пути, для достижения взаимной выгоды и победы ☐
F. другое ☐

3. Как вы оцениваете потенциальное воздействие инициативы «Один пояс – один путь»?                                 
A. Окажет значительное влияние на международную политику  ☐   
B. Окажет определенное влияние на международную политику  ☐   
C. Не повлияет на международную политику  ☐
D. Не знаю  ☐

4. Способствует ли укрепление экономического сотрудничества с Китаем и реализация инициативы «Один пояс – один путь» экономическому и социальному развитию России?      
A. В целом благоприятно влияет ☐   
B. В целом неблагоприятно влияет ☐    
C. В целом не окажет существенного воздействия ☐

5. Какое позитивное влияние на развитие России может оказать ее участие в реализации инициативы «Один пояс – один путь» и укрепление экономического сотрудничества с Китаем [можно выбрать до трех ответов]:
A. Диверсификация маршрутов экспорта энергоносителей ☐
B. Строительство современной инфраструктуры ☐
C. Рост доходов от туризма ☐
D. Рост инвестиций в сельское хозяйство и промышленность, рост занятости, улучшение уровня жизни населения ☐
E. Усиление геополитических и геоэкономических преимуществ ☐
F. Содействие интеграции России в мировую экономику ☐
G. Укрепление социальной стабильности ☐
H. Другое ☐

6. Какое негативное влияние на развитие России может оказать ее участие в реализации инициативы «Один пояс – один путь» и укрепление экономического сотрудничества с Китаем [можно выбрать до трех ответов]:
A. Ухудшение экологической обстановки ☐
B. Сдерживание развития отечественной промышленности ☐
C. Увеличение притока китайских иммигрантов ☐
D. Усиление зависимости от экономики Китая ☐
E. Усиление геополитической конкуренции между ведущими мировыми державами ☐
F. Большой приток китайских туристов и связанные с ним неудобства для местных жителей ☐
G. Возможность конфликтов, связанных с культурными различиями ☐
H. Другое ☐

7. Будет ли способствовать сопряжение «Экономического пояса Шелкового пути» и Евразийского экономического союза развитию интеграционных процессов в рамках ЕАЭС?
A. Скорее, да ☐
B. Скорее, нет ☐
C. Не знаю    ☐

8. [bookmark: OLE_LINK2]Что способствовало формированию Вашего представления о Китае?                 [можно выбрать до трех ответов]
A. Приобретение китайских товаров ☐
B. Контакты с китайскими предпринимателями и работниками в России ☐
C. Контакты с китайскими туристами в России ☐
D. Контакты с китайскими студентами в России ☐
E. Чтение книг о Китае ☐
F. Пресса, СМИ или интернет ☐
G. Взгляды друзей и родственников ☐
H. Путешествия, учеба или проживание в Китае ☐
I.  Другое ☐

9. Изучали ли Вы китайский язык или связанные с Китаем профессиональные курсы:                   
A. изучал(а)   ☐
B. не изучал(а) ☐

10. Каково ваше положение в работе / учебе?
A. Студент, учащийся ☐
B. Работаю в университете или исследовательском институте ☐
C. Другое ☐

11. Как Вы оцениваете уровень реального дохода Вашей семьи в России, если самый низкий доход оценить цифрой 1, а самый высокий доход цифрой 9?  [пожалуйста, выделите нужный вариант ответа цветовым фоном]
1     2	     3	    4	   5	   6	   7	   8	   9 10

Если необходимо, Вы можете оставить дополнительный комментарий по тематике опроса (объем – не более 0,5 с.).

Российско-китайское сотрудничество в рамках инициативы «Один пояс – один путь» 
 
中俄在“一带一路”倡议框架内的合作
  
中俄政治经济合作的不断发展是国际关系中最重要的因素之一。它的目前阶段与中国倡议“一条带子”的实施有关。“一条道路”以及这一倡议与欧亚经济联盟内部的一体化进程之间的联系。为了更详细地分析俄罗斯专家社会如何看待俄罗斯和中国在“一条地带”倡议框架内的合作，请你们协助填写问卷。调查是匿名的，所有的信息都是学术研究，严格保密。本调查表中没有“正确”和“错误”的答案，在回答她的问题时请你们发表自己的意见。非常感谢你的帮助！

1 .你们对中国“一带一路”倡议的总体评价是“丝绸之路经济带”，“21世纪海洋丝绸之路”：
A. 积极的   ☒ 
B. 负面的   ☐
C. 不知道         ☐

2 促使中国发起一带一路的原因，最多选三个答案：            
A. 消除过剩产能，扩大对外经济贸易联系  ☒
B. 促进中国西部的经济发展和社会稳定 ☒
C. 对美国在亚太地区遏制中国战略的回应 ☐
D. 与美国的全球竞争 ☐
E. 发展与丝绸之路沿线国家的合作，实现互利共赢 ☒
F. 其他 ☐

3 您如何评价“一个带一条路”倡议的潜在影响                            
A. 国际政策产生重大影响  ☐   
B. 对国际政策产生一定影响  ☒   
C. 不影响国际政策  ☐
D. 不知道 ☐

4 加强与中国的经济合作和实施“一个带一条路”的倡议是否有助于俄罗斯的经济和社会发展？     
A. 总体来说有利 ☒   
B. 总体来说不利 ☐    
C. 总体来说没有很大影响 ☐
5 “一带一路”倡议的实施和加强与中国的经济合作能对中俄关系的发展产生什么积极影响。可选择三个答案，即：
A. 能源出口路线多样化 ☒
B. 现代基础设施建设 ☐
C. 旅游收入增长 ☒
D. 增加对农业和工业的投资，增加就业，提高居民生活水平 ☒
E. 加强地缘政治和地缘经济优势 ☐
F. 促进俄罗斯融入世界经济 ☐
G. 加强社会稳定 ☐
H. 其他 ☐
6 “一带一路”倡议的实施和加强与中国的经济合作对中俄关系的发展有什么负面影响，可选择三个答案，即：
A. 环境退化 ☐
B. 抑制国内工业发展 ☐
C. 中国移民增加 ☐
D. 日益依赖中国经济 ☐
E. 加强世界主要大国之间的地缘政治竞争 ☐
F. 大量中国游客涌入，给当地居民带来不便 ☒
G. 文化差异引起冲突的可能性 ☒
H. 其他 ☐

7 连接“丝绸之路经济带”和欧亚经济联盟是否有助于在欧亚经济共同体框架内发展一体化进程？
A. 是 ☒
B. 否 ☐
C. 不知道   ☐

8 是什么让你了解中国？[可选择最多三份答复]
A. 购买中国商品 ☒
B. 与中国企业家和俄罗斯工人的联系 ☐
C. 与在俄罗斯的中国游客的联系和在俄罗斯的中国游客的联系 ☐
D. 与俄罗斯中国留学生的联系 ☐
E. 阅读关于中国的书籍☐
F. 新闻、媒体或互联网 ☒
G. 朋友和亲人的意见 ☒
H. 在中国旅行、学习或居住 ☐
I.  其他 ☐

9. 您如何在“一带一路”概念框架内评估YAMAL SPG项目？
A. 积极的  ☐ 
B. 负面的  ☐
C. 不知道  ☒


10 您是否学过俄语或者与俄罗斯有关的专业课程:                   
A. 学过 ☒
B. 没有 ☒

11 您在工作/学习的身份是什么？
A. 学生 ☒
B. 在大学或教育所工作 ☐
C. 其他 ☐

12 如果用第1位来估计您家在俄罗斯的实际收入水平，而用第9位来估计您家的最低收入水平？[请选择所需的颜色背景回答方案]
1     2	     3	    4	   5	   6	   7	   8	   9 10

如果需要的话，您可以在询问主题上留下补充评论

Приложение 4. Программа исследования - контент анализ научной статьи – обзора публикаций 
Актуальность. Для понимания сути успехов и проблем, связанных в реализацию сотрудничества между Китаем и Россией в рамках ОПОП, анализируется научный документ, описывающий характеристики влияния ОПОП на КНР и РФ.
Объектом исследования является статья  А.В. Белова «Инициатива «Один пояс, один путь» : обзор публикаций», см. Журнал «Африка и Азия сегодня», 2019, №6, с. 10-16. 
Предметом исследования является общая оценка содержания проанализированных в статье публикаций  
Цель исследования комплексное изучении мнения ученых на  инициативу ОПОП  
Задачи:
 - выявление общей оценки и структура авторов, поддержавших разные позиции (1),
- определение  факторов, объясняющих разницу в оценках (2).
- выделение проблем, которые ставят ученые мира (3); 
          Метод исследования – контент анализ авторитетной статьи
Сроки проведения исследования: 01.03.2021-31.03.2021

Вывод за пределы Китая избыточных производственных мощностей, расширение внешнеэкономических и торговых связей 	Содействие экономическому развитию и социальной стабильности в западном Китае 	Ответ на стратегию США по сдерживанию КНР в Азиатско-Тихоокеанском регионе 	Конкуренция с США на глобальном уровне 	Развитие сотрудничества со странами, расположенными вдоль Шелкового пути, для достижения взаимной выгоды и победы 	7.0000000000000007E-2	0.28000000000000003	0.15	0.37	0.13	

Q2.  Как вы оцениваете потенциальное воздействие инициативы «Один пояс – один путь»?  

Окажет значительное влияние на международную политику  	Окажет определенное влияние на международную политику  	Не повлияет на международную политику  	0.6	0.3	0.1	


Диверсификация маршрутов экспорта энергоносителей 	Строительство современной инфраструктуры 	Рост доходов от туризма 	Рост инвестиций в сельское хозяйство и промышленность, рост занятости, улучшение уровня жизни населения 	Усиление геополитических и геоэкономических преимуществ 	Содействие интеграции России в мировую экономику 	Укрепление социальной стабильности 	0.45	0.22	0.67	0.45	0.66	0.8	0.46	

Q4. Какое негативное влияние на развитие России может оказать ее участие в реализации инициативы «Один пояс – один путь» и укрепление экономического сотрудничества с Китаем 


Ухудшение экологической обстановки 	Сдерживание развития отечественной промышленности	Увеличение притока китайских иммигрантов 	Усиление зависимости от экономики Китая 	Усиление геополитической конкуренции между ведущими мировыми державами 	Большой приток китайских туристов и связанные с ним неудобства для местных жителей 	Возможность конфликтов, связанных с культурными различиями 	0.1	0.1	0.6	0.3	0.1	0.4	0.15	

Диаграмма 5. Что способствовало формированию Вашего представления о Китае?                 


Приобретение китайских товаров 	Контакты с китайскими предпринимателями и работниками в России 	Контакты с китайскими туристами в России 	Контакты с китайскими студентами в России 	Чтение книг о Китае 	Пресса, СМИ или интернет 	Взгляды друзей и родственников	Путешествия, учеба или проживание в Китае 	0.1	0.4	0.2	0.4	0.8	0.1	0.2	0.7	
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