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В статье рассматривается историческое развитие отношений и современ-
ное состояние взаимодействия стран Евразийского экономического со-
юза (ЕАЭС) и проекта Экономического пояса Шелкового пути (ЭПШП). 
Анализируются перспективы экономической интеграции России, Китая, 
Казахстана, Белоруссии, Армении и Кыргызстана. Отмечается, что Евра-
зийская интеграция становится более продуктивной и взаимовыгодной 
с участием Китая. Заключение торгово-экономического соглашения меж-
ду КНР и  ЕАЭС существенно укрепляет международную субъектность 
Евразийского экономического союза. В перспективе результатом сопря-
жения ЕАЭС и  ЭПШП может стать появление новой модели региона- 
лизма.
Ключевые слова: Экономический пояс Шелкового пути, Морской шел-
ковый путь XXI в., Евразийский экономический союз, интеграция, транс-
портная инфраструктура, международное экономическое сотрудниче-
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Глобализация связана с интеграционными процессами и возник-

новением мировых центров силы регионального характера. Интен-
сивная международная экономическая интеграция  — особенность 
сегодняшнего мирового порядка. На политической карте мира не 
осталось государств, не охваченных положительными и отрицатель-
ными эффектами региональной экономической интеграции. За три 
десятилетия после завершения холодной войны количество межго-
сударственных объединений, выдвигающих интеграционные задачи 
в  политике, экономике, социально-культурной и  идентичностной 
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сферах, возросло вдвое. К середине 2010-х годов общее число инте-
грационных группировок превысило количество государств [1, с. 39]. 
Инициативы объединительного типа не только затронули все конти-
ненты, но и содействовали оформлению по существу новых регио-
нов [1, с. 40] (Большой Восточной Азии [2], Малой Евразии [3]).

Этимологически понятие «экономическая интеграция» являет-
ся унификацией экономических политик стран для снижения или 
упразднения торговых тарифов и  продвижения деловых потоков 
в интеграционном регионе.

Попытки в  целом определить интеграцию предпринимались 
в  рамках различных концепций. Самые ранние этапы экономиче-
ской интеграции оказались под влиянием концепции Я. Тинбергена 
(Tinberbergen). По мнению голландского экономиста, «интеграция 
может быть охарактеризована как создание наиболее желательной 
структуры мировой экономики, устраняя искусственные препят-
ствия для оптимального функционирования и  внесения, особен-
но, всех желательных элементов координации или унификации» [4, 
p. 95]. Далее господствующей стала теория профессора Белы Бала-
ши (Balassa). Экономическая интеграция имеет четыре стадии раз-
вития: «зона свободной торговли, таможенный союз, общий рынок, 
экономический союз и полная экономическая интеграция» [5, p. 2].

Для российской науки о международных отношениях «учет всей 
палитры возможных моделей интеграционного взаимодействия 
приобретает дополнительные оттенки политического смысла в све-
те усилий, которые предпринимает Россия с целью структурирова-
ния межгосударственных связей на постсоветском пространстве, 
в котором она готова выступить в качестве интеграционного ядра» 
[1, с. 41].

Образование Содружества Независимых Государств (СНГ) 8 де-
кабря 1991 г. создало благоприятные условия для интеграции между 
странами бывшего Советского Союза. Новые независимые государ-
ства подписали двусторонние и многосторонние договоры, стиму-
лирующие процессы интеграции на постсоветском пространстве. 
Однако современная система международных отношений, сложив-
шаяся после распада Советского Союза, и  последовавшее за этим 
исчезновение системы биполярного мира по-прежнему носит не-
устойчивый характер, поскольку ведущим геополитическим игро-
кам так и не удалось выработать единые правила «новой игры» [6, 
с. 213–214].
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Новым основанием для выстраивания международного сотруд-
ничества на постсоветском пространстве является организация ре-
гиональной экономической интеграции с участием Российской Фе-
дерации, Республики Беларусь, Республики Казахстан, Республики 
Армения и Кыргызской Республики — Евразийский экономический 
союз (ЕАЭС). ЕАЭС представляет объединение, которое имеет хо-
рошие перспективы развития и  роста на геополитической арене, 
обладает высоким экономическим и энергетическим потенциалом. 
Оно было создано на основе договора 2015  г. Союз выступает за 
обеспечение «четырех свобод движений»  — товаров, услуг, капи-
тала и рабочей силы. Он также действует в качестве координатора 
согласованной и единой политики в ключевых секторах экономики 
стран-участников. Руководящими органами являются Высший Ев-
разийский экономический совет, Межправительственный экономи-
ческий совет, комиссия, Суд [7, с. 107–113]1.

Союз является совокупностью предыдущих стадий экономи-
ческой интеграции, включающей: Содружество Независимых Го-
сударств, Евразийское экономическое сообщество, Единую тамо-
женную территорию и  Таможенный союз. Весь опыт евразийской 
экономической интеграции закреплен Договором о  Евразийском 
экономическом союзе, подписанным в 2014 г.2

Тридцатилетний путь постсоветских государств к полноценному 
экономическому союзу лежит через сложности перехода от плано-
вой к  рыночной форме экономики, от декларирования независи-
мости — к полноценному суверенитету и политической самоиден-
тификации. Суть основных положений современной евразийской 
интеграции: равноправное сотрудничество; уважение национально-
го суверенитета, обеспечение реального равенства разных по мас-
штабам государств; кооперация с ближайшими соседями с исполь-
зованием накопленного опыта и налаженных исторических связей 
между государствами; интеграция — это прежде всего развитие эко-
номических связей.

Вопреки основным положениям позитивной интеграции, соглас-
но теории Я. Тинбергена, о  синхронизированных темпах и  циклах 
деловой активности, сопоставимых темпах роста, гибкости в приня-

1 40 вопросов о Евразийском экономическом союзе. http://mfa.gov.by/upload/
EAEU-rus-broshura.doc.

2 Евразийский экономический союз. http://mfa.gov.by/mulateral/organization/
list/e0e5d8b02b2fd7fc.html.
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тии совместных рисков, Россия занимает особое положение в регио-
нальном экономическом сотрудничестве. Однако процессы постсо-
ветской интеграции развиваются в  рамках глобального контекста 
и  представляют собой составную часть мировой регионализации, 
поэтому уже более 40 государств изъявили желание в той или иной 
форме сотрудничать с ЕАЭС. 

Предложение о  возможности сопряжения китайского проекта 
«Экономический пояс Шелкового пути» (ЭПШП) и ЕАЭС дало на-
дежду на создание сбалансированной региональной интеграции. 
Проект «Один пояс  — один путь»  — самый протяженный сухо-
путный экономический пояс, охватывающий почти весь евразий-
ский материк, — является открытым для всех стран, региональных 
и международных организаций.

Вдоль Шелкового пути расположено несколько региональных 
организаций, в том числе ЕАЭС. Россия, являясь важным игроком 
в проекте, по сути, формирует ЕАЭС. Китайские интересы в опре-
деленной степени совпадают с  интересами России. Правильное 
построение отношений с  интеграционными организациями несет 
в себе решающее значение для осуществления китайской стратегии 
«Один пояс, один путь». Китай готов вместе с  другими странами 
активно работать над развитием инициативы, задействуя разноо-
бразные форматы сотрудничества. «Инициатива по совместному 
строительству “одного пояса, одного пути” нацелена на содействие 
свободного, упорядоченного движения экономических факторов, 
эффективное распределение ресурсов и  углубление рыночной ин-
теграции, на поощрение координации экономической политики 
стран вдоль маршрутов “одного пояса, одного пути”, расширение 
и углубление регионального сотрудничества, на формирование со-
вместными усилиями открытой, инклюзивной и сбалансированной 
архитектуры регионального сотрудничества, в рамках подобной ар-
хитектуры партнерства все получают пользу и возможности устой-
чивого развития» [8, с. 36].

Председатель КНР Си Цзиньпин во время официального госу-
дарственного визита в Казахстан в сентябре 2013 г. выступил с ре-
чью об общей концепции ЭПШП3. В  октябре 2013  г. в  парламенте 

3 习近平在纳扎尔巴耶夫大学的演讲（全文. Полный текст выступления 
Си Цзинпина в  Назарбаев-Университете. http://news.xinhuanet.com/world/2013-
09/08/c_117273079.htm.
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Индонезии Си Цзиньпин расширил концепцию Экономического 
пояса на основе Шелкового пути, предложив Морской шелковый 
путь XXI в. Комбинация двух понятий представляет единую иници-
ативу «Один пояс — один путь»4. Цель международной инициативы 
Китая — совершенствовать существующие и создавать новые транс-
портные и экономические коридоры, торговые пути, связывающие 
почти 70 стран. Проект призван объединить страны, которые обла-
дают 55 % мирового ВВП, суммарное население которых — свыше 
3,5 млрд человек, страны имеют 75 % разведанных энергоресурсов. 

С 2013  г. Китай инвестировал в  экономику стран вдоль пояса 
и пути 50 млрд долл. Более ста стран и международных организаций 
присоединились к данной инициативе, около 180 тыс. мест было соз-
дано китайскими предприятиями в странах — участницах проекта.

Намерение России и  Китая о  сотрудничестве по сопряжению 
строительства ЕАЭС и ЭПШП было подтверждено совместным за-
явлением во время встречи лидеров двух стран в мае 2015 г. Члены 
ЕАЭС и Китай в рамках ЭПШП могут сотрудничать в обновлении 
транспортной инфраструктуры, в  области строительства, энерге-
тики, добычи ресурсов и  высоких технологий. Уже через два года 
руководители 30 стран мира приняли в Пекине итоговое коммюни-
ке Первого международного экономического форума «Один пояс — 
один путь». В  опубликованном документе обозначена совместная 
оценка текущей ситуации в мире, заявлены цели, принципы и кон-
кретные меры дальнейшего сотрудничества, а  также представлено 
видение совместного будущего в рамках инициативы «Один пояс — 
один путь». Главы государств отметили необходимость проявления 
уважения к принципам и резолюциям Совета Безопасности ООН, 
нормам внутреннего законодательства, территориальной целост-
ности и суверенитета государств-партнеров, а также планирования 
и реализации проектов сотрудничества исключительно путем кон-
сультаций и переговоров.

В рамках Астанинского экономического форума 17  мая 2018  г. 
было подписано Соглашение о торгово-экономическом сотрудниче-
стве между ЕАЭС и КНР. Был сделан первый шаг в направлении ин-
ституционализации достигнутых между лидерами России и Китая 

4 习近平在印度尼西亚国会的演讲（全文. Полный текст выступления 
Си Цзинпина в  парламенте Индонезии. http://www.gov.cn/ldhd/2013-10/03/
content_2500118.htm.

http://kremlin.ru/supplement/5188
http://kremlin.ru/supplement/5188
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договоренностей о сопряжении ЕАЭС и ЭПШП. Хотя члены Евра-
зийского союза были не готовы к снятию тарифных барьеров и от-
крытию рынков для китайских товаров и услуг. 

«Один пояс — один путь» предполагает полномасштабную пере-
стройку логистической сети и транспортных путей Евразии, вклю-
чая обновление морских маршрутов в Индийском океане (Морской 
шелковый путь, «Нить жемчуга») осуществление транспортно-ло-
гистических проектов в Юго-Восточной Азии, в Монголии, россий-
ском Приморском крае и даже развитие Северного морского пути. 
К развитию Северного морского пути сейчас пристальное внимание 
и у  руководства Российской Федерации, которое намерено модер-
низировать существующую инфраструктуру и  построить новые  
порты.

Предполагается три основных маршрута ЭПШП: Северный  — 
из Китая через Центральную Азию, Россию до Европы (до Балтий-
ского моря); Центральный  — из  Китая через Центральную Азию 
и  Западную Азию к  Персидскому заливу и  Средиземному морю; 
Южный — из Китая в Юго-Восточную Азию, Южную Азию, к Ин-
дийскому океану. Важнейшим проектом является строительство 
экономического коридора из  Китая в  страны Центральной Азии, 
а затем в Россию и Западную Европу. Данные транспортные артерии 
должны соединить канал для доставки нефти и газа из Турции, Ира-
на и стран Аравийского полуострова. Казахстан, Таджикистан, Кир-
гизия, Узбекистан, Туркменистан также являются частью глобально-
го пути. Коридор Бангладеш — Китай — Индия — Мьянма должен 
соединить Южную Азию и Китай и будет представлять скоростную 
автомагистраль между Китаем и Индией, чтобы обеспечить доступ 
Китая к рынкам Юго-Восточной Азии и создание новых промыш-
ленных зон, даст новые рабочие места, улучшит транспортную ин-
фраструктуру на региональном и глобальном уровнях. Часть трудо-
емких производств постепенно планируется переместить из Китая 
в страны Юго-Восточной Азии с целью сокращения производствен-
ных издержек и улучшения экологической ситуации в самом Китае.

Инвестиции, которые направят в Россию, Казахстан и Беларусь, 
позволят улучшить транспортную инфраструктуру, особенно это 
относится к проекту «Новый евразийский сухопутный мост». Дан-
ный коридор будет представлять собой высокоскоростную железно-
дорожную магистраль через Россию, Казахстан, Беларусь, Польшу, 
Германию, соединив Китай с  Западной Европой. Одним из  этапов 
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запуска ряда проектов станут переговоры с таможенными органа-
ми стран-участниц для облегчения процедуры и стоимости очистки 
грузов. Создание зоны свободной торговли от северо-западных про-
винций Поднебесной до Центральной и Восточной Европы являет-
ся перспективным планом Китая со странами, входящими в ЭПШП. 
Безусловно, китайское руководство рассматривает данные проекты 
как мегарынок, обладающий, соответственно, мегапотенциалом.

Эксперты отмечают, что масштабный проект «Один пояс — один 
путь», то есть сопряжение проектов «Экономический пояс Шелко-
вого пути» и «Морской шелковый путь XXI века», является серьез-
ным сигналом в первую очередь для США, где вместо участия в со-
вместных проектах с другими странами со стороны руководства все 
чаще раздаются призывы к протекционизму, возведению торговых 
барьеров и стен на границах.

Совместное строительство проекта «Один пояс  — один путь» 
отвечает идеалам многополярного мира, экономической глобализа-
ции, культурному многообразию, поддерживает дух многосторон-
него сотрудничества открытого типа, способствует сохранению си-
стемы свободной торговли и открытости экономики. Цель совмест-
ного строительства состоит в том, чтобы эффективно распределять 
ресурсы и  содействовать глубокой интеграции рынков, активизи-
ровать экономическую политику в странах и районах, находящихся 
вдоль проекта «Один пояс — один путь», развивать масштабное, вы-
сокоуровневое региональное сотрудничество, совместно создавать 
открытые и выгодные рынки.

Несмотря на положительные стороны сопряжения проектов, су-
ществует ряд сложностей: нежелание ряда стран переходить на ста-
дию формирования зоны свободной торговли. На саммите ЕАЭС 
в Ереване 1 октября 2019 г. было подписано Соглашение о зоне сво-
бодной торговли (ЗСТ) с Сингапуром. Это только третье соглашение 
за весь период работы организации. Первое соглашение о ЗСТ ЕАЭС 
подписал с Вьетнамом 29 мая 2015 г. [9, с. 74–90]. Соглашение сразу 
имело формат ЗСТ+, при котором «оговариваются не только прави-
ла беспошлинной торговли, но и другие форматы взаимодействия. 
Так, одновременно с этим документом вступили в силу двусторон-
ние российско-вьетнамский и  белорусско-вьетнамский межправи-
тельственные протоколы о поддержке производства автомоторных 
средств на территории Вьетнама. Они установили преференциаль-
ный режим реализации инвестиционных проектов по промышлен-
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ной сборке белорусской и российской автотехники в стране»5. Вто-
рое соглашение было подписано в мае 2018 г. с Ираном. Несмотря 
на то что ЕАЭС ведет целенаправленную работу по подписанию со-
глашений по ЗСТ с заинтересованными странами, соглашение с Ки-
таем до сих пор не подписано. По мнению заведующей сектором 
Центра постсоветских исследований Национального исследователь-
ского института мировой экономики и международных отношений 
имени Е. М. Примакова Российской академии наук Е. М. Кузьминой, 
«сопряжение ЕАЭС и китайского проекта “Один пояс — один путь”, 
наряду с выстраиванием диалога по линии ЕС — ЕАЭС — два основ-
ных партнерских трека развития российского проекта “Большая Ев-
разия”. Но несмотря на важность для взаимодействия, проект зоны 
свободной торговли ЕАЭС  — КНР по-прежнему экономически не 
проработан. Необходимо пройти путь не только по выстраиванию 
четких организационно-правовых механизмов, но  и  по выработке 
единой позиции у всех государств — участников ЕАЭС» [10, с. 164–
165]. Не меняется и  экономическая повестка Шанхайской органи-
зации сотрудничества, а в эту структуру входят основные страны, 
также участвующие в процессе сопряжения Шелкового пути.

Инвестиционное сотрудничество ЕАЭС с  Китаем представляет 
собой в  основном китайское участие. По большей части это ком-
пании России и Казахстана. Китайские инвесторы заинтересованы 
в  Киргизии. С  остальными участниками ЕАЭС китайский бизнес 
взаимодействует через российские компании.

Особую роль в данном процессе отводят финансовым институ-
там, например Фонду Шелкового пути, Азиатскому банку инфра-
структурных инвестиций (АБИИ) и Банку развития БРИКС. 

Из всего вышесказанного можно сделать следующие выводы. Во-
первых, современный мир вступает в период глобальной перестрой-
ки системы мировой торговли и инвестиционной системы. Данная 
перестройка связана с реализацией мегапроектов в области разви-
тия транспортно-логистических и инвестиционных систем.

Во-вторых, реализация проектов ЭПШП и «Морской шелковый 
путь XXI века» потребует координации национальных стратегий 
развития входящих в них стран. В настоящее время на первый план 
выступает тренд инвестирования и  аккумулирования значитель-

5 Кузьмина Е. М. Зона свободной торговли с  ЕАЭС //  Официальный сайт 
Российского совета по международным делам (РСМД), 24 октября 2019. https://
russiancouncil.ru/analytics-and-comments/analytics/zony-svobodnoy-torgovli-s-eaes/
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ных финансовых ресурсов в  сфере инфраструктурного строитель-
ства. Развитая инфраструктура, включающая как национальные, так 
и международные (с многосторонним участием) транспортно-логи-
стические системы позволит создать принципиально новые условия 
для развития мировой торговли.

В-третьих, важным дополнением к  инвестиционным и  инфра-
структурным проектам для перехода мировой торговли в  каче-
ственно новое состояние является процесс упрощения процедур 
в области международной торговли и инвестиций. Данное упроще-
ние будет способствовать улучшению делового климата и созданию 
глобальной экономической системы открытого типа.

В-четвертых, сохраняется значительное влияние проектов на 
внутриполитическую обстановку в  странах-участницах. Большой 
импульс к развитию получают регионы. В ходе реализации инфра-
структурных программ создаются новые рабочие места, единый ме-
ханизм транспортной координации и мультимодальных перевозок, 
увеличивается число морских маршрутов, укрепляется сотрудниче-
ство по информатизации в области морской логистики.

Таким образом, выдвинутая Си Цзиньпином инициатива ЭПШП 
(расширенная до мегапроекта «Один пояс — один путь», включив-
шего субпроект «Морской шелковый путь XXI века») может иметь 
беспрецедентный трансформирующий эффект в  масштабе всего 
евразийского континента. По мнению Д. В. Ефременко, «экономиче-
ское сближение между государствами Евразии, гармонизация раз-
личных интеграционных проектов способны дать мощный импульс 
развитию экономик целого ряда стран и  — в  конечном счете  — 
сформировать новые источники в мировой экономике» [17, с. 32].
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